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Kampania ITF przeciwko tanim banderom

Na czele dziatalnosci ITF w branzy morskiej znajduje
sie kampania marynarzy i dokeréw na calym swiecie
przeciwko przenoszeniu statkéw pod tanie bandery
(FoC) dla unikania przepisow i warunkéw narodo-
wych oraz zwiagzkéw zawodowych.

Kampania ma dwie strony: politycznie - ITF walczy
zrzadami i organami miedzynarodowymi o zapew-
nienie ,prawdziwego powigzania” miedzy witascicie-
lem statku i bandera, jaka on podnosi; zwigzkowo
- afilianci ITF walczg o ustanowienie mozliwych do
zaakceptowania minimalnych wynagrodzen i norm
socjalnych na wszystkich statkach FoC.

W efekcie, zwigzki staraja sie uzgodni¢ warunki,
ktore osiggaja co najmniej normy wyznaczone przez
Komitet Uczciwych Praktyk - wspé6lny organ mary-
narzy i dokeréw aprobujacy kampanie przeciwko
FoC. W ostatnich latach ITF negocjowata miedzy-
narodowy uklad zbiorowy pracy z rosnaca grupa
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operatorow w ramach Miedzynarodowego Forum
Negocjacyjnego, zapewniajac porownywalne normy,
ale stosowane z wieksza elastycznoscia.

Marynarze wynajeci do pracy na statkach FoC
otrzymuja czesto surowe polecenia zakazujace
kontaktowania sie z ITF. Niektorzy z nich podpisywac
musza kontrakty, w ktérych przyjmuja na siebie takie
zobowiazanie. Istnieja nawet tacy pracodawcy, ktorzy
podpisuja ukiad ITF a potem oszukuja swoje zalogi
wyptacajac im nizsze wynagrodzenia - praktyka taka
znana jest pod nazwa podwdjnej buchalterii.
Marynarze na statkach FoC majacy problemy
z wynagrodzeniami i warunkami, albo jakiekolwiek
inne skargi dotyczace sposobu ich traktowania,
moga skontaktowac sie z ITF bezposrednio (patrz
nasze adresy i numery na stronie 21), albo z jednym
z naszych inspektorow znajdujacych sie w portach
catego sSwiata (patrz mapa na stronach srodkowych
i szczegoty na jej odwrocie).

Patrice Terraz
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Miedzynarodowa Federacja
Transportowcow (ITF)

jest miedzynarodowa
federacja zwigzkow zawo-
dowych transportu, repre-
zentujaca 4 '/2 miliona pra-
cownikéow transportu

w 148 krajach. Zatozona

w roku 1896, zorganizowa-
na jest w szesciu sekcjach:
marynarzy, kolejnictwa,
transportu drogowego,
lotnictwa cywilnego, zeglu-
gi srédladowej, rybotow-
stwa i ustug turystycznych.
Reprezentuje transportow-
cOw na poziomie swiato-
wym i promuje ich interesy
poprzez globalne prowa-
dzenie kampanii i solidar-
nos<. ITF jest jedna z 10
Globalnych Federacji Zwiagz-
kowych zwigzanych z Mie-
dzynarodowa Konfederacja
Zwigzkow i czescia Global-
nych grup Zwiazkowych

Wyptata i koszty repatria-
¢ji dla rosyjskiej zatogi

Zatoga porzucona w brytyjskim porcie
Liverpool wygrata swa walke o odzyskanie
zalegtych wynagrodzen i kosztéw repatriacji.

14 rosyjskich marynarzy na statku Stalin-
grad, nalezacym do rosyjskiej firmy Sakhalin-
MorTrans, miato czteromiesieczne zalegtosci
w wynagrodzeniach, okoto 85.000 €
(113.000 US$). Statek zostat aresztowany
z powodu nieopfacania rachunkéw.

Dan Bunkering, gtéwny wierzyciel spofki,
ztozyt wniosek o sprzedaz statku. Obiecat
on wyptaci¢ poczatkowa kwote 50.000 €
na pokrycie kosztow repatriacji zatogi oraz
czesci zalegtych wynagrodzen pracownikéw,
przy czym reszta miataby zosta¢ wyptacona
w ciggu 14 dni od orzeczenia sagdowego
o naleznych pfatnosciach.

Inspektor ITF Tommy Molloy skomentowat:
LJest to dobry rezultat dla zatogi, nalezy po-
chwali¢ dziatajgcego w jej imieniu prawnika
za jego prace”.

Dodat on: ,Miejscowe grupy pomogty
zbierac pienigdze na zywnos¢ i inne zaopa-
trzenie dla zatogi; pozostawiona zostata ona
bez zaspokojenia podstawowych potrzeb”.

Sprawa w Kokkola za-
konczona zwyciestwem
ptacowym zatogi

Marynarze wygrali podwyzke wynagrodzen
o niemal 100.000 US$ po wspdlnym dziata-

niu zwigzkowym, podczas tygodnia akcji na
Battyku.

Podczas tygodnia akgji, firiski zespot inspek-
cyjny odwiedzit statek pod banderg Hong
Kongu Idefix Bulker w porcie Kokkola
i stwierdzit, ze 24 cztonkdéw zatogi nie dys-
ponuje jakimkolwiek uktadem zbiorowym.
Zarzadzanie statkiem duriskiej wiasnosci, albo
czarterowanym, przekazane zostato Cosco
Wallem w Hong Kongu.

Firski Zwiazek Marynarzy (FSU) zareagowat
poprzez zwrdcenie sie do kompanii o pod-
pisanie standardowego uktadu zbiorowego
ITF dla cztonkéw zatogi i wyptacenie im wy-
nagrodzen zgodnie z takim ukfadem. Cosco
Wallem stwierdzita, ze nie istnieje uktad zbio-
rowy ale firma chciataby podpisac takowy ze
zwigzkami z Hong Kongu. FSU, po konsultacji
ze zwigzkami zawodowymi w Hong Kongu,
zareagowat przestaniem, ze nie jest to mozliwe
do zaakceptowania.

Na szczescie pojawit sie czas na negocjacje,
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poniewaz przetadunek ulegt spowolnieniu ze
wzgledu na obfite deszcze i oczekiwanie na
nowy fadunek drewna, ale po dwoch tygo-
dniach rozméw nadal nie byto zadawalajacego
wyniku. FSU uznat, ze nie ma innej drogi niz
bojkot statku. Miejscowi dokerzy, cztonkowie
Finskiego Zwigzku Transportowcow AKT, oka-
zali wsparcie poprzez zatrzymanie zatadunku
statku.

Bojkot odnidst natychmiastowy skutek
i armator zgodzit sie obja¢ statek standardo-
wym uktadem ITF i wyptacic zatodze zalegte
wynagrodzenia w kwocie 99.289 USS. Poro-
zumienie podpisano w dniu 23 pazdziernika
2008 i FSU, przy wsparciu kolegéw dokeréw,
odwotano bojkot w potudnie tego samego
dnia, rbwnoczesnie wznawiajac zatadunek.
Nalezne pienigdze wptynetly 27 pazdziernika
i zalegtosci wyptacono zatodze w obecnosci
inspektora ITF Jana Orn, ktry wraz ze swym
kolega Simo Nurmi, caty czas zajmowat sie
sprawa.

Porozumienie ptacowe
dla estonskich
marynarzy

Okoto 2.000 estonskich marynarzy skorzysta

z trzyletniego porozumienia ptacowego beda-
cego wynikiem dtugich negocjacji pomiedzy
ich zwiazkiem a ich wielonarodowym praco-
dawca promowym.

Afiliowany z ITF Estoriski Niezalezny Zwigzek
Marynarzy (ESIU), reprezentujacy marynarzy
zatrudnionych na statkach grupy Tallink,
osiggnat porozumienie podczas negocjacji
rozpoczetych w styczniu 2008 roku. Umowa
przewidziata uzyskanie przez 2.000 marynarzy
podwyzki 0 25% od minionego wrzesnia, po-
czym w roku 2009 dalszy wzrost wynagrodzen
0 9%, a dalsze 6% procent w roku 2010.

Do uzgodnien doszto po godzinnym strajku
ostrzegawczym 4 sierpnia, kiedy 5 promoéw
zatrzymano w estonskiej stolicy, Tallinie,

a takze w Helsinkach i Sztokholmie, gdzie
zwiagzki finskie i szwedzkie zorganizowaty akcje
solidarnosciowe.

,Poswiadczamy wole spétki do zapewnienia
miejsc pracy i ptac przez nastepne trzy lata’,
stwierdzita Kaia Vask, przewodniczaca ESIU.
,Podwyzka bedzie stymulowata motywacje
pracownikéw i pomoze poprawic jakos¢ ustug
na promach. Premia za wystuge lat uznaje tak-
ze wkitad kwalifikowanych i doswiadczonych
pracownikéw. Zarzad spétki obiecat ponadto

4
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Zatoga wygrata 100.000 USS przy pomocy ITF

Dzieki strajkowi Venedikt wygrywa ptace

Ukrainiscy marynarze zdofali w wyniku strajku Agent poprosit mnie o udzielenie pomocy w wejsciu
odzyskac wynagrodzenia, kierujac sie porada ITF. na statek, udalismy sie tam wiec razem przekazujac
Muzaffer Civelek, inspektor ITF w Turcji, wyjasnia kapitanowi pieniagdze — 50.000 US$. Kapitan schowat
co sig stato. pienigdze w kasie w obecnosci zatogi.

@ 3 czerwca 2008: starszy oficer na statku han- @ 12 czerwca: Kapitan wezwat mnie i poinformowat,
dlowym Venedikt skontaktowat sie z ITF w trakcie e zarzadzajacy wywiera nan naciski, aby natychmiast
przejscia przez Dardanele w drodze do Rosji. Starszy wyplynat do Rosji i tam wyptacona zostanie reszta
oficer powiedziat ITF, ze na statku jest 13 ukrairiskich naleznosci. Zadzwonitem do czarterujacego, ktory
cztonkow zatogi, nie otrzymujacych wynagrodzen od potwierdzit zakoriczenie kontraktu z zarzadzajacym.
4 miesiecy, facznie US$ 100.000. Poprosili oni 0o pomoc  Czarterujacy zaoferowat zatodze plan pfatnosci.
ITF. KontaktowaliSmy sie ze statkiem az dotart do Z chwila doprowadzenia statku do Rosji, wyptaci
Istambutu. Poradzilismy zatodze, aby nie przechodzi¢ wynagrodzenia w gotéwce na statku. Oméwilismy
przez Bosfor i poczekac na kotwicowisku. sprawe i postanowilismy zaproponowac rozwiazanie
alternatywne. Zatoga domagata sie wyptacenia
@ 7 czerwca: Statek dotart do Istambutu. Zarzadzaja- catosci w Istambule i, jesli kompania wystawi list
¢y naciskat na zatoge aby ptyneta dalej, ale spotkatsie  gwarancyjny obejmujace dalsze wynagrodzenia,
zodmowa do czasu mojej wizyty. poptynie do Rosji. Firma nie odpowiedziata.
W tej sytuadji poinformowalismy ja o swej gotowosci
@ 10 czerwea: Po trzech sztormowych dniach wystapienia do sadu z wnioskiem o aresztowanie
odwiedzitem statek wraz z prawnikiem i spotkatem sig statku. Postepowanie sadowe potrwa miesiace.
z zespotem na statku. Konsulat ukrairiski pojawit sie
dla udzielenia pomocy jezykowej. Wyjasnitem pewne @ 14 czerwca: Zadzwonit do mnie nowy agent
mozliwe rozwigzania sytuagji. Po rozwazaniach zatoga potwierdzajac gotowosc zaptaty zalegtosci w kwocie
postanowita przystapic do strajku. Miejscowy prawnik 98.478 USS. Kapitan i zatoga otrzymali list gwaran-
zebrat dokumenty pozwalajace wystapi¢ do sadu turec-  cyjny od armatora. Zatoga zgodzita sie poptynac do
kiego o areszt statku z powodu zalegtych wynagrodzen.  Rosji. Po trzech dnia zadzwonit do mnie z Rosji jeden
zmarynarzy potwierdzajac otrzymanie przez zatoge
@ 11 czerwca: Agent statku zaproponowat zatodze cafej naleznosci w gotéwce .
pieniadze za kontynuowanie podrozy, ale zatoga
odmoéwita mu wstepu.
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~Lwigzek zorganizowat
demonstracje i marsze
pokojowe, lobbowat
rzad 1 informowat media
W sprawie marynarzy.
Zostali oni ostatecznie
uwolnieni pod koniec
listopada 2008 roku, po
przetrzymywaniu przez
dwa miesigce.”

Biuletyn Marynarski ITF 2009

Podczas strajku: marynarze estoriscy

)

znalezienie rozwigzania problemoéw zgtoszo-
nych przez ESIU przy stole negocjacyjnym.
Byto to zwyciestwo dla nas wszystkich”.

Stephen Cotton, Koordynator Morski ITF,
dodat: ,Obie strony moga sobie pogratulowac
osiggniecia tak pozytywnego wyniku, a takze
jestesSmy zadowoleni, ze ESIU nie tylko uzyskat
te podwyzki dla swych cztonkéw, ale takze
znacznie zwiekszyt cztonkostwo w trakcie
negocjacji.

Uwolnienie marynarzy
z uprowadzonego statku

Afilianci ITF pomogli lobbowac na rzecz uwol-
nienia 27 marynarzy na statku uprowadzonym
w ubiegtym roku przez somalijskich piratow.
Afiliant ITF, Narodowy Zwigzek Marynarzy
Indii (NUSI) oraz Zwigzek Morski Indii wspdlnie
lobbowali na rzecz uwolnienia marynarzy ze
statku Stolt Valor, wéréd ktérych byto osiem-
nastu z Indii. Zwiazek zorganizowat demon-

stracje i marsze pokojowe, lobbowat rzad
i informowat media w sprawie marynarzy.
Marynarze zostali ostatecznie zwolnieni
pod koniec listopada 2008 roku, po przetrzy-
mywaniu przez dwa miesigce. Pieciu cztonkow
zatogi potaczyto sie z rodzinami w Mumbaiu,
pozostata zatoga z Indii wkrétce potem dotar-
ta do Delhi. Do domu wrdcili takze obywatele
innych narodowosci z Azji Ptd.- Wschodniej.
Abdulgani Serang, Sekretarz Generalny
NUSI, powiedziat: ,JesteSmy wdzieczni, ze
marynarze zostali uwolnienia. Wysitki catego
braterstwa zeglugowego Indii, potaczonego
w okazywaniu solidarnosci z marynarzami,
okazaty sie godne pochwaty.’

Filipinska zatoga
wygrywa wynagrodzenia

Filipinska zatoga Silver Constellation otrzymata
zalegte wynagrodzenia i zostata repatriowana
z Kornwalii, Anglia, po dtugotrwatej walce

o odzyskanie zalegtych wynagrodzen. ITF
pomogta uzyskac ostateczne akceptowalne
uzgodnienie ptacowe w dniu 16 lutego 2009
roku.

Zatoga prowadzita dwumiesieczng akcje
strajkowg na wodach szkockich, ale statek
wycofano z eksploatacji w okolicach Falmo-
uth, Anglia, z kurczacymi sie zapasami
i trwajgcymi negocjacjami na temat zalegtych
wynagrodzen i repatriacji. Zatodze skonczyta
sie zywnos¢ na wodach kornwalijskich, ale
otrzymata awaryjne od Misji Marynarskiej.

)
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W drodze do domu: zatoga statku Derbent

Dlaczego zawsze powinniscie sprawdzic statek...

Niniejsza powiastka umoralniajaca na temat
sprawdzania stanu waszego statku jest autor-
stwa Fusao Ohori, japoriskiego inspektora ITF.

W dniu 1 stycznia 2008 roku, statek wszedt na
mielizne przy niewielkiej wysepce w pétnocnej czesci
Japonii, w trakcie zadymki i przy temperaturze okoto
minus 20 stopni Celsjusza. Zatoga usitowata przywré-
ci¢ plywalnos¢ statku, ale okazato sie to niemozliwe.
Japoriska straz wybrzeza (JCG) nie stwierdzita

obrazen zatogi i zasugerowata jej opuszczenie statku.

Jednak zatoga chciata pozostac na statku i prébowac
go uwolnic. Prosita jedynie straz wybrzeza o do-
starczenie wody i zywnosci. Zatoga zdecydowata sie
ostatecznie opusci¢ statek w dniu 6 lutego i przybyta
do Wakkanai na wyspie Hokkaido.

Tutaj spotkatem sie z zatoga, aby pomdc jej w re-
patriaqji i odzyskaniu zalegtych wynagrodzen.
Spotkawszy sie z czterema ukrainskimi i dziesie-
cioma rosyjskimi cztonkami zatogi odkrytem, ze
statek nazywa sie Derbent i nie ma bandery: rejestr
w Kambodzy wygast przed szescioma miesigcami.

Statek nadal uprawiat zegluge migdzy Korea i Rosja,
przewozac zywe ryby i kraby.

Wedtug ukrainskiej zatogi, ponad 14.miesieczne
zalegtosci ptacowe wynosity 65.000 US$ i po ich odzy-
skaniu marynarze chcieli zostac repatriowani
z Japonii. Rosyjska zatoga takze potwierdzita, ze od
kilku miesiecy nie otrzymywata wynagrodzen.

Kiedy przebywali w osrodku publicznym
w Wakkanai, zespot japonskiego inspektora ITF skon-
taktowat sie z agentem zatogowym w Kijowie,
zambasada ukrairiska w Tokio, miejscowym agen-
tem, Japonska Straza Wybrzeza (JCG) oraz inspekto-
rami ITF na Ukrainie i w Korei oraz z ITF w Londynie.

Inalezlismy takze szczegéty kontaktowe z arma-
torem, V and V, w Moskwie, oraz operatorem statku,
Ttex Trading, w Korei, proszac o wyptacenie nalez-
nosci zatodze i jej repatriowanie. Armator stwierdzit
jednak, ze spotka bliska jest bankructwa, wobec
czego nie moze opfacic kosztow ratowania statku,
miejscowych opfat agencyjnych, zakwaterowania
zatogi a takze jej zalegtych wynagrodzen.

Nie wspomniat, gdzie sie znajduje i kiedy pokaze sie

~Armator powiedzial, ze spotka jest
bliska bankructwa, wobec czego nie
jest w stanie optacic kosztow ratowania
statku, miejscowych optat agencyjnych,
zakwaterowania zatogi a takze jej zale-

gltych wynagrodzen.’

www.itfseafarers.org

w Japonii. Operator potwierdzit jedynie, ze nalezy to
to obowiazkow armatora, a nie operatora.

J(G takze starata sie znalez¢ sposob na repa-
triowanie zatogi poprzez rzad japoriski. Koszty
przekroczyly juz 200.000 US$, wliczajac w to koszt
usuniecia paliwa ze statku. Niewielkie wtadze
municypalne musiaty opfaci¢ te znaczna kwote i nie
chciaty wydawac wiecej.

Tymczasem wystatem list do ambasad Ukrainy
i Rosji w Tokio, zwracajac si¢ o wptyniecie na
armatora aby odestat zatoge do jej krajow, wyptacit
jej zalegte wynagrodzenia i uratowat statek.
Ukrainska zatoga takze zwrdcita sie z petycja do swej
ambasady.

Nasze wysitki opfacity sig, ukrainiska zatoga zosta-
fa repatriowana 14 lutego przez jej rzad, a rosyjska
w dniu 19 lutego przez jednostke patrolowa JCG.

Usitowatem skontaktowac sie zarmatorem, ale
ten nie odpowiadat. Derbent pozostawat na miejscu,
musiat zostac oczyszczony i rozebrany na koszt
miejscowego rzadu.

Przypadek ten pokazuje, ze wszystkie zatogi
powinny przed zaokretowaniem zainteresowac sie
statkiem, przez wejscie na Equasis albo marynarska
strone internetowa ITF. Moga znalezc dane o statku,
takie jak rok budowy, catkowity tonaz, typ statku,
nazwe i adres armatora i zarzadzajacego, notowania
PSC, ilos¢i przynalezno$¢ pafistwowa zatogi, oraz czy
jest on objety uktadem ITF.

Whpisujac nazwe statku lub jego numer IMO zatoga
moze stwierdzi¢, czy prawdopodobnie bedzie on
bezpieczny lub zaoferuje kiepskie warunki pracy.

@ Patrz www.equasis.org lub,,Look Up a Ship” na
www.itfseafares.org

Biuletyn Marynarski ITF 2009



Darmowe
informacje
online o statku

® (zy cheesz wiedzie¢ wiecej o statku na jakim
pracujesz?

® (zy cheesz przekonac sie czy twaj statek objety
jest uktadem zbiorowym zaakceptowanym przez
ITF?

@ (zy chcesz poznac szczegoty notowan twego
statku w zakresie bezpieczenistwa ?

Jesli tak , mozesz odwiedzi¢ www.equasis.org
i uzyskac darmowe informagje online o statkach.
Ta strona internetowa umozliwia darmowe
przeszukiwanie informadji statkowych, wiacznie
ze szczegotami whasnosci i inspekgji kontroli pan-
stwa portu (PSC). Zawiera tez wazne informacje
ITF ze szczegétami kazdego ukfadu ITF na statku,
podsumowaniem odnotowane;j listy zatogi oraz
data i miejscem ostatniej inspekgji ITF.
W celu uzyskania dostepu do tych informagji
musicie jedynie zarejestrowac sie. Jest to bez-
pfatne i bardzo proste.

Sposob rejestrowania

@ Znajdz www.equasis.org.

@ Wybierz, Registration”z menu po lewej stronie
ekranu.

@ Jesli zgadzasz sie na warunki i zasady, wybierz
»Accept” u dotu strony.

@ Pojawi sie formularz rejestracyjny. Wprowadz
preferowana nazwe uzytkownika i hasto, oraz
wprowadz swoje nazwisko, oraz wszystkie inne
szczegoty.

@ Po wprowadzeniu tych danych otrzymasz
potwierdzenie, ze zakoriczono twoja rejestracje

i mozesz przystapic do korzystania z ustugi
ShipSearch.

Sposob korzystania z ustugi
Mozesz przeszukiwac wedtug nazwy statku,
sygnatu rozpoznawczego albo numeru IMO
(Miedzynarodowej Organizacji Morskiej).
Szukajac statku, pojawi sie strona gtdwna:
@ Informacje o statku: nazwa, bandera, rok
budowy.
@ Zarzadzanie: detale dotyczace whasnosci
statku.
@ Towarzystwa klasyfikacyjne.
@ Zarzadzanie bezpieczeristwem.
@ Informacja ubezpieczyciela P&I.

Mozesz dokonac wyboru z gérnego menu:
@ Certyfikagja
@ Inspekqje i obsada zatogowa: inspekcje kontroli
paristwa portu (PSC), czynnik ludzki, Miedzynaro-
dowa Organizacja Pracy, ITF itd.
@ Historia: bandery, wiasnosci itd..

)

Norrie McVicar, koordynator ITF na Anglie
i Irlandie, przekonat spétke do wyptacenia
zatodze naleznosci i pozostate rozliczenie
204.000USS, zalegtosci od lipca 2008 wypta-
cono 16 lutego.

Silver Constellation pozostat w Falmouth
dla dokonania napraw, obsadzony nowa
zatoga 13 marynarzy z Indii. Tymczasem
afilianci zHong Kongu uzyskali dla statku
zatwierdzony przez ITF uktad zbiorowy.

Piractwo narasta wymy-
kajac sie spod kontroli

W ubiegtym roku zycie i Srodki utrzymania
marynarzy staty sie coraz bardziej zagrozone
ze strony piractwa.

W czasie oddawania niniejszego biuletynu
do druku zgtoszono, za rok 2008, do Centrum
Zgtaszania Piractwa Miedzynarodowego Biura
Morskiego (IMB) niemal 200 przypadkoéw, co
oznacza dramatyczny wzrost. Punktami zapal-
nymi miedzynarodowego piractwa sg nadal
Somalia, Nigeria i Indonezja.

Zgtoszone akty piractwa popetnione
w roku 2008 obejmuja wdarcie sie na 115
statkéw, porwanie 31 jednostek i ostrzelanie
23 statkow. Uprowadzono, jako zaktadnikow,
tacznie 581 cztonkoéw zatogi, w tym dziewieciu
zabito a siedmiu zagineto, z przypuszczeniem
Smierci.

Dyrektor IMB, kpt. Pottengal Mukundan,
powiedziat: ,Zwiekszona czestotliwos¢ pirac-
twa i podwyzszonych pozioméw przemocy
ogromnie niepokoi branze zeglugowa
i wszystkich marynarzy. Typy atakéw, zwigzana
z nimi przemog, ilos¢ uprowadzanych zaktad-
nikéw i wysokos¢ kwot okupu, wszystko ulegto
znacznemu zwiekszeniu”.

Plaga piractwa bedzie miata prawdopodob-
nie powazne konsekwencje dla marynarzy.
Obok oczywistych zagrozen uprowadzenia dla
okupu, rosnace koszty dla armatoréw moga
takze wptynac¢ na wynagrodzenie i stawki pta-
cowe. Niektore statki decyduja sie na dtuzsze,
kosztowniejsze trasy, dla unikniecia punktow
zapalnych piractwa. Wzrosty koszty ubezpie-
czen. Niektore koszty przeniesione beda na
konsumentdw, ale pracownicy takze moga by¢
zagrozeni.

W minionym roku ITF negocjowata warunki
dla wielu marynarzy, uprawniajace ich do
dodatkowego wynagrodzenia i praw oraz
gwarantujace odszkodowania rodzinom
w przypadku $mierci w trakcie przejscia Zatoka
Adenska, punktem zapalnym piractwa. Jednak

atakami nalezy zajmowac sie na wczesnym
etapie tancucha, dlatego ITF wezwata do
stanowczego dziatania wojska, dla zajecia sie
problemem piractwa. Wzywa sie marynarki
wojenne do poszukiwan statkow bazowych,
z jakich przeprowadzane sg ataki, zamiast
podejscia czysto obronnego.

Marynarz wygrywa
76.000 USS odszkodowa-
nia inwalidzkiego

ITF pomogta uzyska¢ marynarzowi znaczne
odszkodowanie inwalidzkie dzieki skoordyno-
wanemu dziataniu miedzy Japonia i Chile.

W styczniu 2008 roku, Shoji Yamashita,
koordynator ITF w Japonii, otrzymat pilny
telefon od Juan‘a Luisa Villalon, inspektora ITF
w Valparaiso. Marynarz Nibaldo Leon ulegt w
czerwcu 2007 obrazeniom na japoriskim stat-
ku rybackim Nitaka Maru. Otrzymat orzeczenie
lekarskie o utracie zawodu rybaka, ale nie
uzyskat nic od armatora, Nissui Shipping.

ITF w Japonii odbyta rozmowy z wydziatem
rybacki japoriskiego zwigzku marynarzy i pod-
jeta decyzje o udzieleniu poparcia Leon'owi.
Yamashita przekazat mu petne informacje za
posrednictwem Villalon.

Leon i Nissui Shipping przystapity do nego-
cjowania rozliczenia w dniu 28 stycznia 2008
roku w Chile. Niestety rozmowy nie zakoriczyty
sie powodzeniem. Prawnicy nadal prowadzili
negocjacje a JSU takze kontynuowat zdecydo-

)
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Inspektor ITF w Nowej Zelandii, Grahame McLaren, odnajdu-
je zadowolonq zatoge na IVS Nightingale.

Szczesliwy statek

Inspektorzy nie zawsze znajduja problemy, tak byto w przypadku
inspekdji IVS Nightingale, w porcie Timaru na Wyspie Potudniowej

w Nowej Zelandii. Inspektor odwiedzit statek w sierpniu ubiegtego
roku i nie znalazt zadnych spraw dotyczacych statku, wynagrodzen
lub warunkow (za wyjatkiem siatki trapowej, ktora wymagata
innego zamocowania). Na zdjeciach powyzej Inspektor ITF w Nowej
Zelandii, Grahame McLaren (w kamizelce ITF) oraz przewodniczacy
0ddziatu Timaru Zwiazku Morskiego Nowej Zelandii, Kevin Forde, do-
konuja inspekgji statku i rozmawiaja z kapitanem, oficerami i zatoga.

www.itfseafarers.org
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Filipinski mechanik wygrat odszkodowanie

z tytutu obrazenia oka, jakiego doznat ponad
5 lat temu. Paquito pracowat, jako drugi
mechanik na drobnicowcu zarejestrowanym

w Hong Kongu, kiedy w roku 2003 doznat
obrazen. W dniu 3 wrzesnia 2003 kapitan po-
lecit mu i starszemu mechanikowi dokonanie
naprawy trapu z prawej burty. Kiedy starszy
mechanik usitowat wyprostowac zgieta czes¢
trapu przy pomocy mtota, kawatek metalu,
niczym szrapnel, odpadt uderzajac drugiego
mechanika, powodujac catkowita utrate wzro-
ku w prawym oku. Miat on wowczas 54 lata.
Paquito podpisat kontrakt na standardowym
formularzu Filipinskiej Administracji Zatrud-
nienia Zagranicznego (POEA), ktérej zamiarem
jest ochrona praw marynarzy. Oznacza to,

ze prawo filipinskie decyduje o warunkach
umownych, oraz ze spory beda rozstrzygane
poprzez arbitraz na Filipinach. Ustala on takze
maksymalne kwoty wyptacane marynarzowi w
przypadku obrazer ciata lub Smierci. W umo-
wie o prace Paquito wigczone byly pochodzace
od POEA ,Standardowe Warunki Zatrudnienia
Filipinskich Marynarzy na Statkach Petnomor-
skich”.

Nie ma nic niezwyktego jesli chodzi o prak-
tyke armatoréw zawierania dwdch uméw z
filipinskimi marynarzami, pierwszej w formie
zatwierdzonej przez POEA i zgodnego z wy-
maganiami filipinskimi, oraz drugiej, dla
spetnienia innych wymagan prawnych. W tym
przypadku, obok umowy POEA egzekwowanej
na Filipinach, druga umowa zatytutowana,,Po-
rozumienie i Listy Zatogi” podpisana zostata
pomiedzy armatorem i Poquito aby zaspokoic
prawo Hong Kongu.

Roszczenie odszkodowawcze
Paquito najpierw ztozyt wniosek o odszkodo-
wanie z tytutu szkéd i cierpien na Filipinach,
w drodze rozpoczecia procedury arbitrazowej
przed Krajowa Komisja Stosunkoéw Pracow-
niczych, w dniu 5 listopada 2003. W dalszej
konsekwengji zainicjowat dziatanie Admiralicji
in rem (innymi stowy, przeciwko statkowi) Ra-
ibow Joy w Singapurze dnia 30 grudnia 2003.
Dnia 15 stycznia 2004 Paquito wycofat swe
roszczenie na Filipinach. Tymczasem, armator
wystapit 0 zawieszenie postepowania w Singa-
purze, uzasadniajac to szeregiem powodow.
Udato sie przekonac asystenta rejestratora do
zawieszenia postepowania w Singapurze. Pa-
quito ztozyt apelacje od tej decyzji, ale zostata
ona odrzucona przez sad wyzszej instangji.

Biuletyn Marynarski ITF 2009

W skrocie

Marynarz wygrywa 5-letnig
batalie 0 odszkodowanie

Nawet apelacja do sadu apelacyjnego podtrzy-
mata decyzje asystenta rejestratora.

Paquito nie poddat sie. Wszczat postepowanie
0 Odszkodowanie Pracownicze w Hong Kongu
w sierpniu 2005, zas$ spétka zeglugowa przy-
stapita do procedury arbitrazowej na Filipinach
w dniu 23 wrzesnia 2005. Paquito miat ktopoty
finansowe, wobec czego wystapit o przyznanie
pomocy prawnej, ktorg uzyskat od depar-
tamentu pomocy prawnej w Hong Kongu.
Przedstawiciele marynarskiego afilianta

w Hong Kongu udzielili mu pomocy dziatajac,
jako jego zastepca prawny.

Spotka zeglugowa zawiesza dziatanie
W reakgji na dziatanie Paquito, spotka zeglu-
gowa wystapita o wstrzymanie postepowania
z powddztwa marynarza. Spétka stwierdzita
takze, ze roszczenie marynarza powinno by¢
skierowane do arbitrazu. Sekcja w umowie
POEA stwierdza: ,W przypadkach roszczen

i sporéw wynikajacych z zatrudnienia, strony
objete zbiorowym uktadem pracy przedtoza
roszczenie lub spdr do oryginalnej i wytacz-
nej jurysdykeji dobrowolnego lub panelu
arbitrow”.

Sad rejonowy wskazat, ze chodzi tu o roszcze-
nie marynarza w oparciu o Rozporzadzenie

0 0dszkodowaniach Pracowniczych(ECO),

»Sedzia sadu rejonowego
wskazat, ze jest to rosz-
czenie marynarza wyni-
kajace z Rozporzadzenia
o0 Odszkodowaniach Pra-
cowniczych a nie roszcze-
nie wynikajace z zatrud-
nienia, innymi stowy: nie
jest to roszczenie wynika-
jace zumowy o prace”.

a nie roszczenie wynikajace z zatrudnienia,
innymi stowy: nie jest to roszczenie wynikajace
Z umowy o prace.

0dszkodowanie w oparciu o ECO wyptacone
jest jesli osoba doznajaca obrazen byta pra-
cownikiem a wypadek miat miejsce w trakcie
zatrudnienia. Roszczenie marynarza w takim
przypadku nie wchodzi w zakres klauzuli arbi-
trazowej, a marynarz realizuje swe ustawowe
prawo przyznane mu przez ECO z mocy jego
statusu, jako pracownika. Pracodawca nie miat
racji odnoszac sie do klauzuli arbitrazowej

w kontekscie zawieszenia postepowania.

Sedzia orzekt w czerwcu 2006, ze sad rejono-
wy sprawuje wytaczng jurysdykeje nad roszcze-
niami ECO, niezaleznie od istnienia porozumie-
nia arbitrazowego miedzy stronami. Specjalna
cecha, ze roszczenie ECO musi by¢ uznane w
sadzie rejonowym oznacza, ze roszczenie ECO
nie podlega arbitrazowi, wobec czego
roszczenie marynarskie nie moze by¢ zawieszo-
ne i poddane arbitrazowi.

Jednakze spétka zeglugowa nadal podtrzy-
mywata apelacje w sadzie wyzszej instanji
przeciwko orzeczeniu sadu rejonowego.

Sad wyzszej instancji uznat apelacje i odtozyt
orzeczenie sadu rejonowego. Sedzia wydat
orzeczenie w lutym 2007 roku, ze postepowa-
nie zostaje zawieszone a roszczenie marynarza
przekazane do arbitrazu, zgodnie zumowa
POEA.

Chociaz Paquito przegrat kolejna apelacje
w sadzie apelacyjnym, wydziat pomocy praw-
nej w Hong Kongu dalej pomagat marynarzo-
wi i zdecydowat ztozy¢ ostateczna apelacje.

Postepowanie poparto poglad, ze nie ma
mocy zawieszania postepowania ECO na
korzys¢ arbitrazu. W kwietniu 2008 roku,
sad stwierdzit, ze punkty na temat porozu-
mienia arbitrazowego i wytacznej jurysdykgji
musza przemawiac na korzy$¢ marynarza.
Oznacza to, ze Paquito uprawniony zostat
do odszkodowania na mocy Rozporzadzenia
o0 Odszkodowaniach Pracowniczych, co ozna-
czato zwyciestwo zdrowego rozsadku i praw
marynarskich.

www.itfseafarers.org
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Dokerzy wtoscy chcq podejscia zero tolerancji do bezpieczeristwa

)

wane negocjacje z Nissui Shipping. Ostatecznie
osiggnieto porozumienie w dniu 20 sierpnia 2008
i przystapiono do rozméw prawnikéw w Chile dla
osiggniecia szybkiego rozwiazania.

Negocjacje nie powiodty sie, wobec czego
prawnicy Leon’a zdecydowali sie ztozy¢ pozew do
sadu. ITF nadal negocjowata z Nissui Shipping
i ostatecznie w dniu 2 grudnia 2008 Nissui
Shipping zgodzita sie wypfaci¢ Leonowi
76.000 USS$ z tytutu odszkodowania inwalidz-
kiego. Zgodzit sie on zaakceptowac te decyzje
i podziekowat ITF za udzielenie pomocy.

Whoskie zwigzki strajkujg
z powodu wypadkoéw
Smiertelnych w dokach

Zwiazki dokeréow we Wtoszech przystapity
niedawno do strajku w protescie przeciwko
kiepskiemu bezpieczenstwu miejsca pracy, co

@ Mozecie uzyskac dostep do aktualnych
wiadomosci na temat ITF i dziatar zwigzkowych
dotyczacych marynarzy pod adresem:
www.itfseafarers.org/maritime_news.cfm

www.itfseafarers.org

doprowadzito do serii wypadkdéw smiertel-
nych w portach tego kraju.

Strajk, ogtoszony przez gtéwne zwigzki
portowe Wioch: FILT-CGIL, FIT-CISL oraz
Uiltrasporti — wszystkie bedace afiliantami
ITF - byt reakcja na serie wypadkéw Smiertel-
nych. Nalezata do nich smier¢ dokera Giuliano
Fenelli, przygniecionego przez dzwig mo-
bilny w porcie La Spezia i dwa inne wypadki
Smiertelne w sektorze portowym, majace
miejsce od poczatku roku.

We wspdlnym oswiadczeniu zwigzki
stwierdzity: ,Nie ulega obecnie watpliwosci,
ze stoimy wobec prawdziwie nadzwyczajnej
sytuacji jesli chodzi o bezpieczenstwo miejsca
pracy w portach”.

Dodali oni:, Istnieja precyzyjne przyczyny
takich wypadkéw, zwigzane ze srodkami bez-
pieczenstwa miejsca pracy, jakie od dawna
byty obiecane ale nigdy nie zrealizowane.”

Sekretarz Sekcji Dokerdw ITF, Frank Leys
skomentowat: ,Istnieje potrzeba podejscia
zero tolerancji dla niebezpiecznych miejsc
i warunkéw pracy na nabrzezach i w termina-
lach. Ustawodawstwo krajowe i konwencje
miedzynarodowe maja do odegrania kluczo-
wa role. Kraje musza ratyfikowac i wdro-
zy¢ Konwencje 152 Miedzynarodowej

mp

® Rozwazacie podjecie
akcji protestacyjne;j?

® Najpierw przeczytajcie!

ITF przyjefa na siebie zobowigzania
udzielania pomocy marynarzom na stat-
kach pod tanimi banderami w uzyski-
waniu naleznych wynagrodzeri i objeciu
wiasciwym uktadem zbiorowym.

(zasami marynarzom pozostaje jedy-
nie postepowanie prawne przed lokal-
nymi sadami. Przy innych okazjach
podjeta moze byc akcja hojkotowa
przeciwko statkowi. R6zne dziatania sa
odpowiednie dla réznych miejsc. Dzia-
fanie uprawnione w jednym kraju moze
okazac sie niewtasciwe w innym.

Najpierw musicie skontaktowac sie
zmiejscowym ITF. Kontaktowe adresy
elektroniczne oraz numery telefonow
znajdziecie w sSrodkowej czesci biuletynu.

Przed podjeciem jakiegokolwiek
dziatania starajcie sie uzyskac miejscowa
porade .

W niektorych krajach prawo dziata
wiasciwie przeciwko tobie i kolegom
z zatogi w przypadku podjecia akgji straj-
kowej, w takim przypadku wyjasni wam
to przedstawiciel lokalnego zwiazku
nalezacego do ITF.

W wiekszosci krajow kluczem do wy-
grania sporu jest akcja. Powtarzamy raz
jeszcze, zalezy to od porady udzielonej
przez miejscowy zwiazek. Dysponujecie
legalnym prawem do strajku dopoki sta-
tek przebywa w porcie, ale nie na morzu.

Istotne jest aby w trakcie kazdego
strajku pamietac o potrzebie zdyscypli-
nowania, spokoju i jednosci. Pamietajcie
tez, ze mozliwos¢ strajku jest w wielu
krajach zagwarantowanym przez usta-
wodawstwo lub konstytucje podstawo-
wym prawem cztowieka.

Niezaleznie od dokonanego wybo-
ru, przed dziataniem nie zapomnijcie
skontaktowac sie z miejscowymi
przedstawicielami ITF. Dziatajac razem
mozemy wygrac bitwe o sprawiedliwos¢
i podstawowe prawa.




Kampania ITF przeciwko tanim banderom i substandardowej zegludze

Inspektorzy ITF od-
wiedzili w roku 2008
lacznie 9.580 statkow.

Uktady ITF dotyczace
ptaci warunkéw pod-
pisane zostaty w roku
2008 w 31 krajach.

W ciagu roku 2008
kampania ITF przeciwko
tanim banderom dopro-
wadzita do odzyskania
lacznie 18.8 min USS$ za-
leglych wynagrodzen i
odszkodowan dla zatég.

ITF ma 125 inspekto-
row w portach 45 kra-
jow na swiecie.

W roku 2008, ma-
rynarscy cztionkowie
afiliowanych wITF
zwigzkow zawodowych
i zalogi na statkach
tanich bander podjeli
akcje protestacyjne dla

wsparcia ITF w 21 kra-
jach na czterech konty-
nentach.

Uktady ITF dotyczace
ptaci warunkow podpi-
sane zostaly w roku 2008
w 31 krajach.

82 procent inspekc;ji
ITF dotyczyto statkéw
pod tanimi banderami

(patrz lista FoC na stro-
nie 25), ze szczegoina
uwaga skierowana na
statki z kiepskimi noto-
waniami.

Liczba marynarzy
objetych ukltadami
zbiorowymi ITF w roku
2008 wynosita 232.946
(209.950 w roku 2007)



Statek AP Light: zatoge pozostawiono bez wynagrodzeri az do wkroczenia ITF

)

Organizacji Pracy oraz kodeks praktyki BiHP w
portach. ITF i jej ramie europejskie, ETF, konty-
nuowac beda dziatania z organami miedzyna-
rodowymi takimi jak MOP i Miedzynarodowa
Organizacja Morska oraz operatorami global-
nymi, aby uczyni¢ porty bezpieczniejszymi.

ITF wygrywa 70.000 US$
dla rosyjskich marynarzy

Rosyjscy marynarze otrzymali nalezne zalegte
wynagrodzenia, po udzieleniu im pomocy
przez ITF.

W styczniu 2007 roku, rosyjski starszy
mechanik na statku AP Light wezwat ITF
informujac, ze statek nie jest bezpieczny, oraz
ze kompania jest winna marynarzom zalegte
wynagrodzenia. Zespot Akcji ITF skontaktowat
sie z Kontrolg Parstwa Portu Stowenii i zwrdcit
sie o przeprowadzenie inspekg;ji statku.

Stwierdzono wiele niedociggniec i statek
zatrzymany zostat przez witadze portowe.
Armator zorganizowat przejscie statku do
stoczni remontowej celem napraw. Tymczasem
ITF negocjowata zarmatorem wynagrodzenie
mechanika, a takze jego repatriacje. Inni czton-
kowie zatogi postanowili nie pdjs¢ w slady
mechanika i pozostali na statku.

W styczniu 2008 roku cztonek zatogi z tego

www.itfseafarers.org

samego statku zgtosit informacje, ze nie otrzy-
muje wynagrodzen od pieciu miesiecy. Statek
od roku naprawiany byt w stoczni w Stowenii.
Kompania miata powazne problemy finansowe.
Jeden z jej statkéw aresztowany zostat z powodu
zalegtosci ptacowych w Turcji, w tym samym
czasie co AP Light.

Inny zostat wczesniej sprzedany po dziataniach
tureckiego afilianta z tych samych powodéw.

Dongli Hur z Zespotu Akgji ITF przystapit do
taktycznych negocjacji z rosyjskim armatorem
i spotka wyptacita 22.000 USS$, jedna trzecig
naleznych wynagrodzen.

Branko Krznaric, Szef Rozwoju Uktaddw ITF,
przebywajac na urlopie, odwiedzit dziewieciu
cztonkéw zatogi. Stwierdzit, ze zatoga — o$miu
Rosjan i Ukrainiec — pozbawiona jest zywnosci
i utrzymuije sie ze ztowionych ryb. Zaangazowat
miejscowe media, organizujac konferencje
prasowe. Zatoga otrzymata ogromne wsparcie .
W ciggu kilku dni dostata od ludnosci zywnos¢
wystarczajgcg na miesigc.

Armator miat zamiar wyptaci¢ pozostate zale-

gtosci, ale nie byt w stanie tego uczyni¢, poniewaz

stocznia zazadata zaptaty za naprawy w kwocie
1,3 min euro. ITF kontynuowata negocjacje z
potencjalnym nabywcom oraz ze stocznia.

Ostatecznie stocznia zgodzita sie zmniejszyc
swe naleznosci do 630.000 €, co oznaczato
obnizenie 0 50% poczatkowo zgdanej kwoty.
Statek sprzedano w lipcu 2008 roku i wszyscy
cztonkowie zatogi zostali spfaceni i repatriowani.
Odzyskano facznie 70.000 US$ wynagrodzen
zatogowych.

~Latoga otrzymata
ogromne wsparcie.

W ciagu kilku dni dostata
od ludnosci zywnos¢
wystarczajaca na
miesigc”.
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Marynarze zaczynajq
odczuwac skutki kryzysu

Globalny kryzys
gospodarczy nastat na
swiecie szybko i gwat-

townie, a zegluga odczuta
jego skutki;

BRENDA KIRSCH obserwu-
je cosie dzieje

i jaki to ma wptyw

na marynarzy.

Biuletyn Marynarski ITF 2009

Wprowadzenie

W roku 2007, kiedy to zaczely pojawiac sie

w Stanach Zjednoczonych obawy co do spétek
finansowych podejmujacych strategie wysokie-
go ryzyka zachecajace osoby o niskich docho-
dach do kupowania nieruchomosci, wydaty sie

one by¢, poczatkowo, jedynie lokalna trudnoscia.

Jednak to, co zaczeto sie jako spekulacyjne
inwestycje i wymkneto sie spod kontroli ame-
rykanskich finansistéw dotkneto gospodarke
$wiatowg — oraz miejsca pracy i srodki do zycia
milionéw ludzi. Skutki zatamania kredytowego
nastapily szybko i potrwaja jaki$ czas. Zegluga
i marynarze otrzymali cios.

W sytuacji trudnosci kredytowych, spadty
zamoéwienie na produkty z fabryk w Chinach,
Indiach i Azji Potudniowo-Wschodniej. W re-
zultacie spadt popyt na statki kontenerowe
transportujace towary z Azji do Europy i Ame-
ryki Poétnocnej. Tymczasem, spétki zeglugowe
tna plany rozwojowe i wzrost — wigcznie z
zamoéwieniami na nowe statki.

Spadajace dochody i zmniejszony dostep do
kredytow wplynety takze na popyt na wyciecz-
ki wakacyjne na statkach oraz inna zegluge
rekreacyjna.

Wydarzenia te wptynety bezposrednio na
ruch zeglugowy, z dtugofalowym wptywem na
branze budowy statkéw i przyszte zdolnosci
przewozowe, gdy gospodarka zacznie powracac
do zdrowia.

Jakby tego byto mato, wyzsze ceny paliwa
i zmniejszenia produkgji i podazy ropy dotknety
zegluge w minionym roku. Réwniez zagrozenie
piractwem na wodach Zatoki Adenskiej zmusito
armatoréw do stosowania dtuzszych, kosztow-
niejszych tras z Azji do Europy, jeszcze bardziej
podnoszac koszty importu.

Kryzys dotyka zegluge

Spowolnienie gospodarki $wiatowej dotkneto
w roku 2008 branze zeglugowa. Dramatyczny
spadek stawek czarterowych w przewozach
suchych tadunkéw masowych dotknat pewne

»Zanim jeszcze zmniejszenie ruchu w zegludze
dotkneto marynarskie miejsca pracy, cztonkowie
zatog odczuli wpltyw na swe wynagrodzenia”.

www.itfseafarers.org



Jonathan Kirn/Alamy

Statki na kotwicowisku w okolicach Singapuru: w listopadzie 2008, najwiekszy na Swiecie port kontenerowy, Singapur, zgtasza pierwsze od roku 2001 zmniejszenie ruchu zeglugowego

najwieksze zeglugowe firmy czarterujace i ar-
matoréw. Pogarszajace sie warunki sprawiaja
takZe stopniowa erozje stawek frachtowych.
W czerwcu 2008 zaczat sie spadek przewo-
zéw. Dane za drugi kwartat wskazuja, ze wzrost
na kierunku zachodnim zmniejszyt sie do
5.24% w poréwnaniu z 11.62% w pierwszym
kwartale i ponad 20% w poprzednim roku.
Skonteneryzowane przewozy do Europy
pdtnocnej odnotowaty wzrost jedynie o 3.6%,
w poréwnaniu z 9,3% w pierwszym kwartale.
W czerwcu 2008 roku, taczny wolumen na
kierunku zachodnim do wszystkich miejsc
przeznaczenia wzrdst o mniej niz 1%, w poréw-
naniu z liczba 0 9,35% wiecej w maju 2008.
Branza zeglugowa zostata dalej wstrza-
$nieta skutkami zatamania amerykanskiego
rynku gietdowego, po upadku we wrzesniu
banku inwestycyjnego Lehman Brothers, oraz
rosnagcemu naciskowi na kredyty w biznesie.
Wéweczas rzad amerykaniski musiat poreczyc

www.itfseafarers.org

za dotknieta kryzysem firme ubezpieczeniowg
AlG, kiedy byta ona w punkcie zatamania -
gtéwny ubezpieczyciel amerykanski, AlG, jest
takze wiascicielem Ports AlG, najwiekszej

w USA spditki zarzadzajacej portami.

Jesli chodzi o zwykte przedgwiazdkowe
odrodzenie przewozdw towaréw z Azji do
Europy; nie nastapito ono w roku 2008.

Stephen Roach, azjatycki przewodniczacy
spotki inwestycyjnej Morgan Stanley, ostrzegt
szczyt Zegluga Swiatowa (Chiny), w listopadzie
2008, ze spowolnienie gospodarcze potrwa co
najmniej dwa lata.

Marynarze odzuwaja skutki

Jeszcze zanim zmniejszenie przewozéw
zeglugowych dotkneto marynarskie miejsca
pracy, cztonkowie zatég odczuli wptyw na swe
tygodniéwki. Wielu marynarzy optacanych jest
w dolarach USA, ktorych wartos¢ spadta

w potowie roku 2008.

Miato to natychmiastowy wptyw na maryna-
rzy i ich rodziny - a takze skutki gospodarcze,
jak na przykfad na Filipinach, ktére zaleza od
zarobkow zagranicznych (patrz tekst w ramce).

Badania marynarzy (gtéwnie oficeréw)
wedtug Shiptalk Recruitment w lipcu 2008
roku potwierdzity, ze wielu zostato dotknietych
przez spadek wartosci dolara - ponad 70%
stwierdzito, ze ich wynagrodzenia nie przystaja
do kosztéw utrzymania w domu.

Narastajg obawy, ze spétki beda chciaty
zamrozi¢ — a nawet zredukowac — wyna-
grodzenia zatég. Afiliowany z ITF zwigzek
oficeréw Nautilus UK twierdzi, ze spotkat sie
juz z zadaniami zamrozenia wynagrodzen
ze strony operatoréw kontenerowych i linii
wycieczkowych.

Depresja gospodarcza spowodowata tez
rzeczywiste obawy, ze zatogi pozostawione
zostang same, gofe i wesote, gdy ich spotki
splajtuja w okresie przejsciowym. ITF jest
obecnie w fazie finalizowania wytycznych dla
swych inspektoréw, jak zajmowac sie takimi
przypadkami i pomagac zatogom, kiedy statki
zostajg porzucone lub spétki bankrutuja.

Nie chodzi jednak tylko o ciecia ptac — obec-
nie istnieje ryzyko redukcji miejsc pracy
i rosngcego bezrobocia marynarzy.

+,Mamy wyrazne dowody wptywu spo-
wolnienia gospodarczego na marynarzy,
poniewaz kilka spotek juz splajtowato,
pozostawiajac marynarzy bez wynagrodzen
na catym swiecie’, moéwi Fabrizio Barcellona,
kierownik Operacji Morskich ITF. Odpowiada
za udzielanie codziennej pomocy inspektorom
ITF i marynarzom w potrzebie, blisko wiec
obserwuje depresje gospodarcza.

+Zwolnienie importu surowcéw z Chin
i z Indii spowodowato nadwyzke tonazu maso-
wego. Niemal kazda spétka operujaca na rynku
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Powazne straty:
Niektdre z ofiar

Problemy na morzu?

@ (zy macie problemy z uzyskiwa-
niem petnego wynagrodzenia? Je-
$li tak, powinno to stanowic znak,
ze wasza kompania ma problemy
ekonomiczne. Powinniscie skon-
taktowac sie z waszym zwigzkiem

albo z najblizszym inspektorem
ITF lub bezpos$rednio z ITF pod
numerem: +44 (20) 7940 9287.

@ Ukrainski operator
masowcéw i zbiornikowcow
Industrial Carriers ogtosit
upadtos¢ w pazdzierniku 2008
— eksploatowat w czarterze
do 52 statkow.

@ Tajwariska linia kontene-
rowa Yang Ming Transport
odstawita w roku 2008 swe
dwa kontenerowce, a dalsze
osiem pojdzie w ich slady

w potowie roku 2009.

@ Singapurska kompania
rzadowa Neptune Orient
Line (NOL) oraz partnerzy
NOL i Hyunday Merchant
Marine wycofali ze stuzby
40 statkow, a na niektorych
szlakach NOL zmniejsza swa
zdolnos¢ przewozowa 0 25%.

@ Singapore Pacific Inter-
national Lines oraz Wan
Hai Lines zawiesity

w grudniu 2008 swoj
wspélny serwis Azja-Europa.

@ Dalekobiezny przewoznik
kontenerowy CKYH Alliance,
obejmujacy Coscon, K Line,
Yang Ming oraz Hanjin
Shipping, zmniejszyt swa
tygodniowq zdolnosS¢ przewo-
zowa z Azji do Ptn. Europy

)

0 9% w listopadzie 2008 roku,
a Hanjin Shipping zmniej-
szyta swdj serwis USA-Europa.

@ Bedaca whasnosci duniskiej
kontenerowa linia zeglugo-
wa Maersk— najwieksza na
Swiecie — ma swe serwisy
Azja-Europa, Azja-Ameryka
Srodkowa oraz Transpacy-
ficzne i odstawia do o$miu
ze swych kontenerowcow.
Spétka doznata 3% spadku
wolumenu przewozow —
liczac rok do roku — na swym
szlaku Azja-Europa w trzecim
kwartale roku 2008 — po 2 %
spadku w drugim kwartale
2008 — co byto pierwszym
liczonym rok do roku spad-
kiem w ciggu 40 lat przewo-
z6w kontenerowych na tym
szlaku.

@ CMA CGM oraz China
Shipping zamykajg swéj
wspélny serwis Azja — Europa.

@ Mediterranean Ship-
ping Co.(MSC) - druga co do
wielkosci linia kontenerowa
na swiecie — zredukowata swa
zdolnos$¢ przewozowa Azja-
Europa 0 5% i zawiesita swe
potaczenie miedzy Azja

i Morzem Czarnym.

Marynarze zaczynajq
odczuwac skutki kryzysu

masowcdw i drobnicowcdw — zmienita juz plany
swych serwiséw i zrezygnowata z nierentownych tras.
Statki sa odstawiane w portach bez wiedzy, kiedy
kolejny raz beda zatrudnione”. Fabrizio dodaje, ze

ITF nieustannie monitoruje rynek i pomogta licznym
marynarzom w odzyskaniu niewyptaconych wyna-
grodzen i w repatriacji do swych krajéw.

@ Potudniowokoreanska
C&Line przerwata przewozy
w pazdzierniku 2008 roku-jej
flota sktadata sie wczesniej z
24 czarterowanych statkow
obstugujacych ponad 20 linii
na szlakach intra-azjatyckich.

@ NYK Line najwieksza ja-
porska firma zeglugowa jesli
chodzi o sprzedaz, zredukuje
swe planu rozwoju floty o
okoto 25% - 50 do 60 statkow.

@ Tajwarnska Evergreen
Marine Corp. Group zgtosita
94% zatamanie sie swego
dochodu netto w trzecim
kwartale 2008 roku.

@ Stocznie potudniowoko-
reaniskie odnotowuja ciezkie
straty, a jeszcze gorsze s3
spodziewane.

@ Japoriski budowniczy okre-
tow Tsuji Haevy Industries
zgtosit wniosek o upadtos¢
bez zrealizowania zaméwie-
nia na 46 statkow.

@ Wiodacy operatorzy pro-
mowi w Zjednoczonym Kréle-
stwie P&O Ferries oraz Red
Funnel ograniczyli podréze

i zamrozili nabor.

W dtuzszej perspektywie, branza moze zosta¢
dotknieta, gdy odejda z zatrudnienia oficerowie
wywotujac pogtebiony niedobdr wyszkolonych
oficeréw i zatdg z chwilg wyzdrowienia gospodarki.

@ Dla uzyskania informagji co na-
lezy czynic, jesli wasz statek zostat
porzucony na morzu, odwiedz
strong: www.itfseafarers.org-

0

abandoned-seafarers .cfm S
@ Brenda Kirsch jest niezaleznq dziennikarkg

zamieszkujqcg w Londynie

Marynarze cierpiq gdyz depresja wptywa na
ich miejsca pracy i wynagrodzenia

Biuletyn Marynarski ITF 2009 www.itfseafarers.org



dniu 1 lipca 2009 kontrowersyjny Mie-
Wdzynarodowy Kodeks Ochrony Statku
i Obiektu Portowego (ISPS) obchodzi¢
bedzie na swiecie swa piata rocznice. Wdrozenie
tego kodeksu pozwolito na traktowanie maryna-
rzy, jako potencjalnych terrorystéw oraz sprawito,
ze poczuli sie, jak przestepcy, a ich rola jest nisko
ceniona.
Po atakach terrorystycznych w Ameryce
11 wrzesnia 2001 roku, USA doprowadzity do
kodeksu intensyfikujacego normy bezpieczen-
stwa w miedzynarodowych portach a takze
na statkach o tonazu powyzej 500 ton brutto.
Drziataty tak skutecznie, ze juz pod koniec roku
2002 kodeks zostat zaakceptowany jako ISPS .
Stat sie skladowa Miedzynarodowej Konwencji
Bezpieczerstwa Zycia na Morzu (SOLAS) i od
1 lipca 2004 obowiazuje statki i obiekty portowe.
Od czasu wprowadzenia kodeksu warunki
pracy marynarzy zmienity sie wyraznie, zwiasz-
cza za$ marynarze z krajéw muzutmanskich od-

Hamburski kapelan Jan
Oltmanns rozmawia z
marynarzem przez brame

www.itfseafarers.org

Kodeks ISPS

Odmowa dostepu

Marynarze doznajq coraz
wiekszych trudnosci w
swobodnym przemiesz-
czaniu sie, ze wzgledu na
kodeks ISPS.

ROY PAUL raportuje.

czuwaja ograniczenia swych ruchéw. Znaczne
czesci portdw uznano za obszary zastrzezone.
W pewnych przypadkach bardzo utrudnito to
zycie marynarzom, gdyz liczne porty interpre-
tuja kodeks na swdj sposéb. Chociaz maryna-
rze pozostaja zasadnicza czescig eksploatadji
statkéw, niektdrzy operatorzy portowi nie
wiaczyli ich do swej interpretacji sposobu
wdrazania kodeksu.

Wielebny Jan Oltmanns jest kapelanem
w jednym z najwiekszych osrodkéw marynar-
skich,Duckdalben”w Hamburgu, ktéry kazde-
go dnia odwiedza ponad 100 gosci, tacznie
z 156 krajéw. Méwi on:, Kodeks ISPN najbar-
dziej dotknat marynarzy. Opowiadaja oni, ze
przy posiadaniu coraz mniej czasu w portach
musza przechodzi¢ przez kontrole podobne
do tych na lotniskach, przez jakie przecho-
dzi¢ musza osoby podrézujace na wakacje
lub stuzbowo. Wiele os6b doswiadczyto, ile

)



Kodeks ISPS

Lament
marynarza

Sinarajah Govindasamy jest
malezyjskim piosenkarzem, artysta
estradowym i iluzjonista, znanym

w Azji potudniowo-wschodniej

i wielu innych czesciach Swiata pod
pseudonim scenicznym Sina. Jest
cztonkiem personelu Duckdalben od
czasu otwarcia centrum w roku 1986.
Po wprowadzeniu ISPS rozmawiat

z wieloma marynarzami pochodzenia
islamskiego i wystuchiwat ich skargi.
Mowi on: “Rozmawiatem z maryna-
rzami indonezyjskimi i okazato sie, ze
takze oni konfrontowani sa czasami

z kodeksem ISPS. Napisatem wiec
piosenke. Oparta jest ona na pokoju,
zwracam tez uwage, ze jesli marynarze
pochodza z kraju, w jakim trwa wojna,
wptywa to lub zaktdca ich codzienne
Zycie, martwia sie o swe rodziny

i pozostawionych w kraju przyjaciot.
Sina przestat egzemplarze swej piosenki
do przywédcéw swiatowych, wigcznie z
prezydentem USA G. Bush’em, a obecnie
wysle ja prezydentowi Obamie.

Sina méwi: ,0gladatem CNN i prezydent
Obama moéwit w trakcie swej kampanii
wyborczej, ze planuje ochrone granic
USA i portu w Nowym Jorku przed
zagrozeniami ze strony terroryzmu.
Marynarze nie sa terrorystami, chca

po prostu pracg zarabiac na codzien-
ny chleb i utrzymanie swych rodzin.
Przypomne prezydentowi, ze kiedy po-
pija poranng kawe by¢ moze jej ziarna
zostaty przywiezione statkiem, na
jakim pracuja marynarze i powinien

on takze pamietac, ze 95% towaréw

na $wiecie przewozonych jest przez
statki i marynarzy”.

Marynarze wystuchac mogq piosenki

w internecie, pod nastepujgcym adresem:
www.duckdalben.de/duckdalben/
downloads/

Biuletyn Marynarski ITF 2009
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Nowe srodki ochrony
utrudniajq odwiedzajgcym
dostanie sie na statek.

Odmowa dostepu
-

czasu zabieraja takie kontrole i jakie powoduja
opdznienia.

Jakby sie oni czuli, gdyby podlegali spraw-
dzeniom kazdorazowo, gdy opuszczaja swoje
mieszkanie lub miejsce pracy? Stad rozwineto
sie wrazenie wsrdd licznych marynarzy, ze stali
sie oni ,kryminalizowani” przez kodeks ISPS".

Liczni kapelani wyrazili obawy do znaczenia
kodeksu ISPS dla codziennego zycia maryna-
rzy. Oznacza on, ze przy ich miedzynarodowej
ptacy minimalnej zmuszani sg do korzystania
z drogich rozmoéw telefonii komérkowej dla
komunikowania sie z rodzinami, poniewaz
budki telefoniczne na ladzie oddzielone s3 od
nich ptotami. Dostep do pomieszczenia jest
takze trudniejszy a statkowe wyposazenie
bezpieczenstwa jest takze zamkniete, poniewaz
Jbezpieczenstwo publiczne” ma pierwszenstwo
nad ochrong marynarzy pracujacych na statku.

Na kazdym statku cztonkowie zatogi maja mniej
okazji do wychodzenia na lad, poniewaz musza
oni obecnie spedzac czas w porcie na wachcie
przy trapie, sporzadzajac listy odwiedzajacych
i sprawdzajac przepustki. Wykonuja te zadania
oszczedzajac wydatki na straz ochrony. Czasami
oznacza to zablokowanie na polecenie kompanii
wejscia na statek funkcjonariusza zwigzkowego
lub opiekuriczego aby odwiedzili kolegéw z
zatogi, pod pozorem dbatosci o statek. Wieksze
problemy dotykaja marynarzy jesli statek pojawia
blisko ich portu macierzystego i uniemozliwia sie
rodzinom odwiedzanie ich na statku. Zgtoszono,

www.itfseafarers.org

ze w jednym z portdw straze ochrony wymagaty
optat od zon marynarzy za uzyskanie przepustek
umozliwiajacych wejscie na statek. Zadano opfaty
cztery razy wigkszej niz oficjalny koszt przepustek.
Istnieja takze praktyczne zagrozenia, gdyz
ptoty i chodniki zbudowano zbyt blisko krawedzi
nabrzeza, nie uwzgledniajac wymaganego miej-
sca na kontener. Istnieje zatem ciggte zagrozenie
wpadniecia marynarzy do wody, zwfaszcza
w sytuadji liskiego podtoza lub w warunkach
ciemnosci.

»Liczni kapelani wyrazili
obawy co do znaczenia
kodeksu ISPS dla
codziennego zycia
marynarzy”.

Miejmy zatem nadzieje, ze rzady i whadze
portowe sprawdzg ponownie swe interpretacje
kodeksu. Powinni zdac sobie sprawe, ze mary-
narze s czescia wojny z terroryzmem wobec
czego traktowani powinni byc¢ z szacunkiem
godnoscia, na jakie zastuguja. W badaniu prze-
prowadzonym przez ITF rok po wprowadzeniu
kodeksu, 58% zwiazkéw marynarzy w swych
odpowiedziach stwierdzito odnotowanie przy-
padkéw odmowy zejscia na lad - szczegdlne
problemy dotyczyly portéw USA. Byto tak mimo
faktu, ze kodeks ISPS wyraznie przewiduje, ze
panstwa powinny zwracac,nalezyta uwage na
marynarzy w zakresie schodzenia na lad i korzy-
stania z [adowych udogodnien opiekuriczych,
wiacznie z opieka medyczng”

ITF wprowadza nowy system zgtaszania,
ktory obejmowac bedzie zwracanie sie do ins-
pektoréw ITF o odnotowywanie przypadkéw
odmowy marynarzom mozliwosci zejscia na lad,
lub uniemozliwiania im opuszczania statku. Jon
Whitlow, sekretarz Sekgji Marynarzy ITF, powie-
dziat: ,Polepszanie ochrony w sektorze morskim
wdrazane musi by¢ w sposéb zabezpieczajacy
prawa cztowieka. Obejmuje to mozliwos¢
schodzenia marynarzy na lad. Nowy system
zgfaszania pokaze nam zakres problemu i po-
moze nam zagwarantowac, ze kodeks ISPS oraz
inne $rodki zwiazane z ochrong sg nalezycie
wdrazane”.

@ Marynarze mogq uczestniczy¢ w debacie i infor-
mowac o przypadkach odmdwienia im zejscia na
lgd przez zalogowanie sie na: www.itfseafarers.org

@ Roy Paul jest asystentem Funkcjonariusza
Administracyjnego Powiernictwa Marynarskiego ITF.

Biuletyn Marynarski ITF 2009



Marynarze z Indii stajq sie aktywni

arynarze w Indiach bedg mogli
M skorzystac z nowej inicjatywy zwiek-

szenia oddziatywania inspektoratu
ITF w regionie. Nowy program szkoleniowy
kampanii przeciwko tanim banderom (FoC)
uprawnia miejscowych zwigzkowcéw do in-
spekgji, oraz gwarantowania, ze warunki pracy
53 wystarczajaco dobre.

Narastajaca ilo$¢ marynarzy przystepuje do
pracy na subkontynencie indyjskim, a ponad
70.000 marynarzy z Indii zatrudnionych jest
na wszystkich typach statkéw, pod banderami
narodowymi i FoC.

Mimo kryzysu gospodarczego Indie nadal
53 kluczowym graczem w ogélnym wzroscie
gospodarki $wiatowej. Istnieje wysoki popyt
na eksport i import surowcéw a takze towa-
réw wytworzonych. Czynniki te doprowadzity
do zwiekszenia dziatalnosci zeglugowej
celem transportu towaréw do i z Indii. Zakta-
da sie dalszy wzrost ilosci marynarzy w tym
regionie.

Oznacza to, ze istnieje rosnacy popyt
zarébwno na pomoc, jak i informacje ze strony
inspektoratu ITF(FoC) w Indiach/Sri Lance. Afi-
lianci ITF w regionie zwrdcili sie o dodatkowe
przeszkolenie aktywistéw, celem polepszenia
kampanii przeciwko FoC u jej podstaw.

Tworzenie aktywistow zwiazkowych
Program szkoleniowy ma na celu tworzenie
miejscowych aktywistow zwigzkowych wsréd
zwigzkdéw dokerdw i marynarzy. Musza oni:

@ Rozumiec kampanie ITF przeciwko tanim
banderom.

Zprawej :
Uczestnicy sesji
szkolenia
aktywistéw ITF

FINLAY McINTOSH donosi o nowym programie szkolenia

aktywistow dla marynarzy z Indii

@ Znac sposoby, w jakie aktywisci moga re-
agowac na potrzeby marynarzy i pomagacim.

@ Rozumiec role Kampanii przeciwko FoC i
jej na dokeréw (wzajemna solidarnos¢).

@ Zidentyfikowac oddanych aktywistow
zainteresowanych rozwojem swego potencjatu
w kampanii.

Wielkie znaczenie ma wykorzystanie wiedzy
naszych istniejgcych inspektoréw ITF i przeka-
zanie ich do$wiadczenia aktywistom. Dalszy
sukces inspektoratu w Indiach zalezy od wy-
ksztatconych dokeréw i marynarzy w zakresie
udzielania wsparcia i aktywnosci w kampanii.

Statki FoC z akceptowalnymi dla ITF ukfada-
mi wymagaja sprawdzenia dla zagwarantowa-
nia przestrzegania; za$ te bez ukladéw powinny
by¢ naciskane aby ich armatorzy podpisali
uktady akceptowane przez ITF.

Pozytywna reakcja

ITF otrzymata bardzo pozytywna reakcje ze

strony aktywistéw — niektdrzy z nich uczestni-

czyli w przesztosci w tygodniach akcji FoC

i zzadowoleniem przyjeli okazje polepszenia

swej wiedzy na temat kampanii przeciwko FoC.
Za szczegdlnie przydatne uznali oni prowa-

dzenie szkoler\ przez miejscowych inspektoréw

ITF w lokalnych jezykach; malayalam (Kochi)

i tamilskim (Chennai). Inspektorzy odegrali tak-

Ze pozytywna role w przekazaniu swej wiedzy

i doswiadczenia, co doprowadzito do pozytecz-

nych dyskusji na temat kampanii FoC i prze-
prowadzania inspekgcji statkdw.

,Gtéwna korzys¢ szkolenia polega na tym,
ze pod nieobecnos¢ inspektora ITF i na rzecz
innych dziatan, wyszkolony aktywista moze
udac sie na statek i pomoéc marynarzowi lub
marynarzom” powiedziat Thomas Sebastian.
"Informacje uzyskane od aktywistéw ujawnity,
ze nabrali oni przekonania do odwiedzania stat-
kéw. Uzywanie miejscowego jezyka pochwalo-
ne zostato przez wszystkich uczestnikéw”

Szkolenie przyniosto takze podpisanie
dwdch uktadédw w porcie Chennai i w porcie
Kochi, dzieki czemu marynarze objeci sa akcep-
towalnymi dla ITF uktadami zbiorowymi. Dwa
statki pod banderg Indii zgodzity sie posiadac
krajowy uktad zbiorowy dla cztonkéw zatogi
podpisany z lokalnym zwiazkiem.

Mahendra Sharma, asystent sekretarza
regionalnego ITF stwierdzit, iz jego biuro chce
budowac zdolnos¢ miejscowych zwigzkéw do
ochrony marynarzy przed wyzyskiem, wtacznie
z niskimi wynagrodzeniami i porzuceniami.
,Planujemy stworzenie sporego zbioru wyszko-
lonych aktywistéow zwigzkowych do sprawdza-
nia w regionie wszystkich statkéw pod tanimi
banderami” powiedziat.

@ Finlay Mcintosh jest w Zespole Akgji, Wydziat
Operacji Morskich, w ITF

~Planujemy stworzenie
sporego zbioru wyszkolo-
nych aktywistow zwigzko-
wych do sprawdzania

w regionie wszystkich
statkow pod tanimi

banderami”.
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BIURO GROWNE

49/60 Borough Road, London
SE1 1DR, United Kingdom
Tel: +44(0)20 7403 2733

Fax: +44(0)20 7357 7871
Telex: 0518811397 ITFLDN G
Email: mail@itf.org.uk
Website: www.itfglobal.org

REGIONALNE BIURO AFRYKI
PO Box 66540, Nairobi, Kenya
Tel: +254(0)20 444 80 19

Fax: +254(0)20 444 80 20
Email: nairobi@itf.org.uk

REGIONALNE BIURO AFRYKI
FRANCUSKOJEZYCZNE)

1036 Avenue Dimbdolobsom,
3rd floor ex immeuble CEAO,
11 BP 832, Ouagadougou,
Burkina Faso

Tel: +226(0)50 301979

Fax: +226(0)50 33 3101
Email: itfwak@fasonet.bf

BIURO SWIATA ARABSKIEGO

PO Box 925875, Amman 11190,
Jordan

Tel/Fax: +962(0)6 569 94 48
Email: malkawi_bilal@itf.org.uk

BIURO REGIONALNE
AZJI/PACYFIKU

Tamachi Kotsu Building 3-2-22,
Shibaura, Minato-ku, Tokyo
108-0023, Japan

Tel: +81(0)3 3798 2770

Fax: +81(0)3 3769 4471

Email: mail@itftokyo.org

AZJATYCKIE BIURO SUBREGIONALNE
12D College Lane, New Delhi
110001, India

Tel: +91(0)11 2335 4408/7423

Fax: +91(0)11 2335 4407

Email: itfindia@vsnl.com

EUROPEJSKIE BIURO REGIONALNE
European Transport Workers’
Federation (ETF), Galerie Agora,
Rue du Marché aux Herbes 105,
Boite 11, B-1000 Brussels,
Belgium

Tel: +32(0)2 285 4660

Fax: +32(0)2 280 0817

Email: etf@etf-europe.org

EUROPEJSKIE BIURO
SUBREGIONALNE

21/1 Sadovaya Spasskaya,
Office 729, 107217 Moscow,
Russia

Tel: +7 495 782 0468

Fax: +7 095 782 0573
Email: iturr@orc.ru
Website: www.itf.ru

INTERAMERYKANSKIE BIURO
REGIONALNE

Avenida Rio Branco 26-11 Andar
CEP 20090-001 Centro

Rio de Janeiro, Brazil

Tel: +55(0)21 2223 0410/2233
2812

Fax: +55(0)21 2283 0314

Email: itf-americas@itf.org.uk
Website: www.itf-americas.org

Inspektorzy ITF

Skontaktuij sie z jednym z naszych inspektorow, jesli potrze-
bujesz pomocy i pracujesz na statku pod tania bandera lub
pod bandera ohc, ale nie objetym uktadem zbiorowym. Jesli
inspektor jest nieosiagalny, skontaktuj sie z Zespotem Akgji
w siedzibie ITF albo z najblizszym biurem ITF (patrz z lewej).

ARGENTYNA

Buenos Aires

@®Roberto Jorge Alarcon*
Tel/Fax: +54(0)11 4331 4043
Mobile: +54(0)911 4414 5687
Email: alarcon_roberto@itf.org.uk
Rosario

@ Rodolfo Vidal

Tel/Fax: +54(0)341 425 6695
Mobile: +54(0)911 4414 5911
Email: vidal_rodolfo@itf.org.uk

AUSTRALIA

Fremantle

@ Adrian Evans

Tel: +61(0)8 9335 0500

Fax: +61(0)8 9335 0510
Mobile: +61(0)401 692 528
Email: evans_adrian@itf.org.uk
Melbourne

@ Matt Purcell

Tel: +61(0)3 9329 5477

Fax: +61(0)3 9328 1682
Mobile: +61(0)418 387 966
Email: purcell_matt@itf.org.uk
Sydney

@ Dean Summers*

Tel: +61(0)2 9267 9134

Fax: +61(0)2 9267 4426
Mobile: +61(0)419 934 648
Email: summers_dean@itf.org.uk
Townsville

@®Graham Bragg

Tel: +61(0)7 4771 4311

Fax: +61(0)7 4721 2459
Mobile: +61(0)419 652 718
Email: bragg_graham@itf.org.uk

BELGIA

Antwerp

@ Joris De Hert*

Tel: +32(0)3 224 3413

Fax: +32(0)3 224 3449

Mobile: +32(0)474 842 547
Email: dehert_joris@itf.org.uk
@ Marc Van Noten

Tel: +32(0)3 224 3419

Fax: +32(0)3 224 3449

Mobile: +32(0)475 775 700
Email: van-noten_marc@itf.org.uk
Zeebrugge

@ Christian Roos

Tel: +32(0)2 549 1103

Fax: +32(0)2 549 1104

Mobile: +32(0)486 123 890
Email: roos_christian@itf.org.uk

BRAZYLIA

Paranagua

@ Ali Zini

Tel/Fax: +55(0)41 3422 0703
Mobile: +55(0)41 9998 0008
Email: zini_ali@itf.org.uk

Rio de Janeiro

@ Luiz Fernando Duarte de Lima*
Tel: +55(0)21 2233 2812

Fax: +55(0)21 2283 0314

Mobile: +55(0)21 9480 5336
Email: delima_luiz@itf.org.uk

@ Airton Vinicius Broto Lima*

Tel: +55(0)21 2233 2812

Fax: +55(0)21 2283 0314

Mobile: +55(0)21 9480 5337
Email: lima_airton@itf.org.uk
Santos

@ Renialdo Donizete Salustiano de
Freitas

Tel/Fax: +55(0)13 3232 2373
Mobile: +55(0)13 9761 0611
Email: defreitas_renialdo@itf.org.uk

KANADA

Halifax

@ Gerard Bradbury

Tel: +1(0)902 455 9327

Fax: +1(0)902 454 9473
Mobile: +1(0)902 441 2195
Email: bradbury_gerard@itf.org.uk
Hamilton

® Mike Given

Tel: +1(0)905 227 5212

Fax: +1(0)905 227 0130
Mobile: +1(0)905 933 0544
Email: given_mike@itf.org.uk
Montreal

@Patrice Caron

Tel: +1(0)514 931 7859
Fax:+1(0)514 931 0399
Mobile: +1(0)514 234 9962
Email: caron_patrice@itf.org.uk
Vancouver

@Peter Lahay*

Tel: +1(0)604 251 7174

Fax: +1(0)604 251 7241
Mobile: +1(0)604 418 0345
Email: lahay_peter@itf.org.uk

CHILE

Valparaiso

@Juan Luis Villalén Jones

Tel: +56(0)32 221 7727

Fax: +56(0)32 275 5703
Mobile: +56(0) 9250 9565
Email: villalon_juan@itf.org.uk

KOLUMBIA

Cartagena

@®Miguel Sanchez

Tel: +57(0)5 666 4802

Fax: +57(0)5 658 3496

Mobile: +57(0)3 10 657 3399
Email: sanchez_miguel@itf.org.uk

CROATIA

Dubrovnik

@ Vladimir Glavocic

Tel: +385(0)20 418 992

Fax: +385(0)20 418 993

Mobile: +385(0)98 244 872
Email: glavocic_vladimir@itf.org.uk
Rijeka

@ Predrag Brazzoduro*

Tel: +385(0)51 325 343

Fax: +385(0)51 213 673

Mobile: +385(0)98 211 960
Email:
brazzoduro_predrag@itf.org.uk
Sibenik

@ Milko Kronja

Tel: +385(0)22 200 320

Fax: +385(0)22 200 321

Mobile: +385(0)98 336 590
Email: kronja_milko@itf.org.uk

DANIA

Copenhagen

@ Morten Bach

Tel/Fax: +45(0)33 36 13 97
Mobile: +45(0)21 64 95 62
Email: bach_morten@itf.org.uk

EGIPT

Port Said

®Talaat Elseify

Tel/Fax: +20(0)66 322 3131
Mobile: +20(0)10 163 8402
Email: elseify_talaat@itf.org.uk

FINLANDIA

Helsinki

@Simo Nurmi*

Tel: +358(0)9 615 202 55

Fax: +358(0)9 615 202 27
Mobile: +358(0)40 580 3246
Email: nurmi_simo@itf.org.uk

®Kenneth Bengts

Tel: +358(0)9 615 202 58

Fax: +358(0)9 615 202 27

Mobile: +358(0)40 455 1229
Email: bengts_kenneth@itf.org.uk
®Ilpo Minkkinen

Tel: +358 (0)9 615 202 53

Fax: +358 (0)9 615 202 27
Mobile: +358 (0)40 728 6932
Email: minkkinen_ilpo@itf.org.uk
Turku

@®@Jan Orn

Tel: +358(0)9 613 110

Fax: +358(0)9 739 287

Mobile: +358(0)40 523 3386
Email: orn_jan@itf.org.uk

FRANCJA

Dunkirk

@ Pascal Pouille

Tel: +33(0)3 28 66 45 24

Fax: +33(0)3 28 21 45 71

Mobile: +33(0)6 80 23 95 86
Email: pouille_pascal@itf.org.uk
Le Havre

@ Francois Caillou*

Tel: +33(0)2 35 26 63 73

Fax: +33(0)2 35 24 14 36

Mobile: +33(0)6 08 94 87 94
Email: caillou_francois@itf.org.uk
Marseille

@ Yves Reynaud

Tel: +33(0)4 91 54 99 37

Fax: +33(0)4 91 3322 75

Mobile: +33(0)6 07 68 16 34
Email: reynaud_yves@itf.org.uk
St Nazaire

@ Geoffroy Lamade

Tel: +33(0)2 40 22 54 62

Fax: +33(0)2 40 22 70 36

Mobile: +33(0)6 60 30 12 70
Email: lamade_geoffroy@itf.org.uk
Sete

@ Stéphanie Danjou

Tel/Fax: +33(0)4 67 4375 18
Mobile: +33(0)6 27 51 35 78
Email: danjou_stephanie@itf.org.uk

NIEMCY

Bremen

@®Susan Linderkamp

Tel: +49(0)421 330 3333

Fax: +49(0)421 330 3366

Email: linderkamp_susan@itf.org.uk
Hamburg

@ UIf Christiansen

Tel: +49(0)40 2800 6811

Fax: +49(0)40 2800 6822

Mobile: +49(0)171 641 2694
Email: christiansen_ulf@itf.org.uk
Rostock

@®Hartmut Kruse

Tel: +49(0)381 670 0046

Fax: +49(0)381 670 0047

Mobile: +49(0)171 641 2691
Email: kruse_hartmut@itf.org.uk

GRECJA

Piraeus

@ Stamatis Kourakos*

Tel: +30(0)210 411 6610 / 6604

Fax: +30(0)210 413 2823

Mobile: +30(0)69 77 99 3709

Email: kourakos_stamatis@itf.org.uk
@ Antonios Maounis

Tel: +30(0)210 411 6610 / 6604

Fax: +30(0)210 413 2823

Mobile: +30(0)69 44 57 0910

Email: maounis_antonios@itf.org.uk

ISLANDIA

Reykjavik

@Jo6nas Gardarsson

Tel: +354(0)551 1915

Fax: +354(0)552 5215

Mobile: +354(0)892 7922

Email: gardarsson_jonas@itf.org.uk

INDIE

Calcutta

@ Chinmoy Roy

Tel: +91(0)332 459 7598

Fax: +91(0)332 459 6184

Mobile: +91(0)98300 43094

Email: roy_chinmoy@itf.org.uk
®Narain Chandra Das Adhikary
Tel: +91(0)332 425 2203

Fax: +91(0)332 425 3577

Mobile: +91(0)94345 17316
Chennai

@K Sree Kumar

Tel: +91(0)44 2522 3539 / 5983
Fax: +91(0)44 2526 3343

Mobile: +91(0)44 93 8100 1311
Email: kumar_sree@itf.org.uk

Kochi

@®Thomas Sebastian

Tel: +91(0)484 233 8249 / 8476
Fax: +91(0)484 266 9468

Mobile: +91(0)98950 48607

Email: sebastian_thomase@itf.org.uk
Mumbai

@ Kersi Parekh

Tel: +91(0)22 2261 6951 / 6952
Fax: +91(0)22 2265 9087

Mobile: +91(0)98205 04971

Email: parekh_kersi@itf.org.uk
@®Hashim Sulaiman

Tel: +91(0)22 2261 8368 / 8369
Fax: +91(0)22 2261 5929

Mobile: +91(0)9967 218893

Email: sulaiman_hashim@itf.org.uk
Tuticorin

®DM Stephen Fernando

Tel: +91(0)461 2326 519 /2339 195
Fax: +91(0)461 2311 668

Mobile: +91(0)94431 59137

Email: fernando_stephen@itf.org.uk
Visakhapatnam

@BV Ratnam

Tel: +91(0)891 2502 695 / 2552 592
Fax: +91(0)891 2502 695

Mobile: +91(0)98481 98025

Email: ratnam_bve@itf.org.uk

IRLANDIA

Dublin

@®Ken Fleming

Tel: +353(0)1 874 3735

Fax: +353(0)1 874 3740
Mobile: +353(0)87 647 8636
Email: fleming_ken@itf.org.uk

IZRAEL

Haifa

®Michael Shwartzman

Tel: +972(0)4 852 4289

Fax: +972(0)4 852 4288

Mobile: +972(0)544 699 282
Email:
shwartzman_michael@itf.org.uk

WLOCHY

Genoa

@®Piero Luigi Re

Tel: +39(0)10 25 18 675

Fax: +39(0)10 25 18 683

Mobile: +39(0)335 707 0988
Email: re_piero-luigi@itf.org.uk
Leghorn/Livorno

@®Bruno Nazzarri

Tel: +39(0)58 68 25 251

Fax: +39(0)58 68 96 178

Email: nazzarri_bruno@itf.org.uk
Naples

@ Paolo Serretiello

Tel/Fax: +39(0)81 26 50 21
Mobile: +39(0)335 482 706
Email: serretiello_paolo@itf.org.uk
Palermo

@Francesco Saitta

Tel/Fax: +39(0)91 32 17 45
Mobile: +39(0)338 698 4978
Email: saitta_francesco@itf.org.uk

)

Ciag dalszy na odwrocie mapy
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Pomoc marynarzom
na catym swiecie

Miedzynarodowa Federacja
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Petne szczegoty kontaktowe inspektoréw ITF, patrz: www.itfglobal.org/seafarers/msg-contacts.cfm



Transportowcow

Vladivostock

+7(0)423 2512485
A

Seoul +82(0)2 716 2764 A

+82{0)32 88 1 9880 Pﬁan

®

A(alcutta +91(0)332 4597598

AVisakhapatnam
+91(0)891 2502 695

A(hennai +91(0)44 2522 3539

Mumbai
+91(0)22 2261 6951
i A AU
+9{0)4842338249 +97{0)4612326579

Colombo
+94(0)11 243 8326

Fremantle A
+61(0)8 9335 0500

Achiba +81(0)5012917326
@ Tokyo -+87(0)354108330
‘o okohama +81(0)45 457 5585
saka +871(0)66 612 1004

+82(0)51469 0401/0294

Keelun? A
+886(0)2251 50302

aichun. ;
+886(0)2658 4514

Apanila +63(0)25368287

A CebuCity  +63(0)322561672

ATownsville
+61(0)747714311

ASydney  +61(0)292679134
Melbourne
+61(0)3 9329 54774

Wellington A
+64(0)4 8017613

Aberdeen
+44(0)7224 582 688

Algeciras
+34(0)956 657 046

Antwerp +32(0)32243413

Barcelona
+34(0)93 481 2766

Bergen
+47(0)55 230 059

Bilbao +34(0)94493 5659
Bremen +49(0)4213303333
Bristol +44(0)151427 3668

Constanta
+40(0)241618 587

Copenhagen
+45(0)3336 13 97

Dublin +353(0)18743735

Dubrovnik
+385(0)20418 992

Dunkirk
+33(0)3 2866 45 24

Gdynia +48(0)58 66160 96
Genoa +39(0)702518675

Gothenburg
+46(0)1048031 14

Hamburg
+49{0)40 28006811

Helsingborg
+46(0)3742 95 31

Helsinki
+358(0)9615 202 55

Istanbul +90(0)216 3473771
Klaipeda +370(0)46 410447

Le Havre
+33(0)235266373

Lishon +357(0)273918150

Liverpool
+44(0)151639 8454

Livorno +39(0)58 6825251

Marseille
+33(0)4 91549937

Naples +39(0)8726 5021
Odessa +380(0)482 429 901
Oslo +47(0)22 825 835
Palermo +39(0)97321745
Piraeus +30(0)2104116610

Porsgrunn
+47(0)35 548 240

Ravenna
+39(0)54 44 23 842

Riga +371(0)7 073436
Rijeka +385(0)57325343

Rostock
+49(0)381 670 0046

Rotterdam
+31(0)10215 1166

St Nazaire
+33(0)24022 5462

St Petershurg
+7(0)812718 6380

Sete +33(0)467437518
Sibenik +385(0)22 200320
Stavanger +47(0)57840549

Stockholm
+46(0)8 7914100

Szczecin  +48(0)91423 9707
Taranto +39(0)994707 555
Tilbury +44(0)20 89896677
Trieste +39(0)403721832
Turku +358(0)9613 110

Vigo +34(0)986 221177
Zeebrugge +32(0)25491103
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Ravenna

@ Giovanni Olivieri*

Tel: +39(0)54 44 23 842

Fax: +39(0)54 45 91 852

Mobile: +39(0)335 526 8464
Email: olivieri_giovanni@itf.org.uk
Taranto

@Gianbattista Leoncini

Tel/Fax: +39(0)99 47 07 555
Mobile: +39(0)335 482 703

Email: leoncini_gianbattista@itf.org.uk
Trieste

®Paolo Siligato

Tel/Fax:+39(0)40 37 21 832
Mobile: +39(0)348 445 4343
Email: siligato_paolo@itf.org.uk

JAPONIA

Chiba

@ Shigeru Fujiki

Tel: +81(0)50 1291 7326

Fax: +81(0)3 3733 2627
Mobile: +81(0)90 9826 9411
Email: fujiki_shigeru@itf.org.uk
Osaka

® Mash Taguchi

Tel: +81(0)66 612 1004 / 4300
Fax: +81(0)66 612 7400
Mobile: +81(0)90 7198 6721
Email: taguchi_mash@itf.org.uk
Tokyo

®Shoji Yamashita*

Tel: +81(0)35 410 8330

Fax: +81(0)35 410 8336
Mobile: +81(0)90 3406 3035
Email: yamashita_shoji@itf.org.uk
Yokohama

®Fusao Ohori

Tel: +81(0)45 451 5585

Fax: +81(0)45 451 5584
Mobile: +81(0)90 6949 5469
Email: ohori_fusao@itf.org.uk

KENIA

Mombasa

®Juma Khamis

Tel: +254(0)41 2495 244

Fax: +254(0)41 2495 117
Mobile: +254(0)721 738053
Email: khamis_juma@itf.org.uk

KOREA

Inchon

®Kwang-Jo Ko

Tel: +82(0)32 881 9880

Fax: +82(0)32 884 3228
Mobile: +82(0)11 440 4611
Email: ko_kj@itf.org.uk
Pusan

@®Sang Gi Gim

Tel: +82(0)51 469 0401 / 0294
Fax: +82(0)51 464 2762
Mobile: +82(0)10 3585 2401
Email: gi-gim_sang@itf.org.uk
@®Bae Jung Ho

Tel: +82(0)51 463 4828

Fax: +82(0)51 464 8423
Mobile: +82(0)10 3832 4628
Email: bae_jh@itf.org.uk
Seoul

@®Hye Kyung Kim*

Tel: +82(0)2 716 2764

Fax: +82(0)2 702 2271
Mobile: +82(0)10 5441 1232
Email: kim_hk@itf.org.uk

LOTWA

Riga

®Norbert Petrovskis

Tel: +371(0)7 073 436

Fax: +371(0)7 383 577

Mobile: +371(0)29 215 136

Email: petrovskis_norbert@itf.org.uk

LITWA

Klaipeda

@®Andrey Chernov

Tel/Fax: +370(0)46 410 447
Mobile: +370(0)699 28198

Email: chernov_andrey@itf.org.uk

MEKSYK

Manzanillo

@Honorio Alberto Galvén Aguilar
Tel/Fax: +52(0)314 332 8834
Mobile: +52(0)1 314 122 9212
Email: galvan_honorio@itf.org.uk
Veracruz

®Enrique Lozano

Tel/Fax: +52(0)229 932 1367 / 3023
Mobile: +52(0)1 229 161 0700
Email: lozano_enrique@itf.org.uk

HOLANDIA

Rotterdam

@®Ruud Touwen*

Tel: +31(0)10 215 1166

Fax: +31(0)10 423 3933
Mobile: +31(0)65 331 5072
Email: touwen_ruud@itf.org.uk
@®Debbie Klein

Tel: +31(0)10 215 1166

Fax: +31(0)10 423 3933
Mobile: +31(0)65 318 2734
Email: klein_debbie@itf.org.uk
@Aswin Noordermeer

Tel: +31(0)10 215 1166

Fax: +31(0)10 423 3933
Mobile: +31(0)65 333 7522
Email: noordermeer_aswin@itf.org.uk

NOWA ZELANDIA

Wellington

@®Grahame MclLaren

Tel: +64(0)4 801 7613

Fax: +64(0)4 384 8766

Mobile: +64(0)21 292 1782

Email: maclaren_graham@itf.org.uk

NIGERIA

Lagos

@Henry Akinrolabu

Tel/Fax: +234(0) 1 793 6150
Mobile: +234(0)803 835 9368
Email: akinrolabu_henry@itf.org.uk

NORWEGIA

Bergen

@Tore Steine

Tel: +47(0)55 230 059

Fax: +47(0)55 900 152

Mobile: +47(0)90 768 115
Email: steine_tore@itf.org.uk
0Oslo

®Nils Pedersen*

Tel: +47(0)22 825 835 / 425 872
Fax: +47(0)22 423 056

Mobile: +47(0)90 148 487
Email: pedersen_nils@itf.org.uk
@®Angelica Gjestrum

Tel: +47(0)22 825 824

Fax: +47(0)22 423 056

Mobile: +47(0)97 729 357
Email: gjestrum_angelica@itf.org.uk
Porsgrunn

@Truls M Hellenes

Tel: +47(0)35 548 240

Fax: +47(0)35 548 023

Mobile: +47(0)90 980 487
Email: hellenes_truls@itf.org.uk
Stavanger

@®Aage Baerheim

Tel: +47(0)51 840 549

Fax: +47(0)51 840 501

Mobile: +47(0)90 755 776
Email: baerheim_aage@itf.org.uk

PANAMA

Cristobal

®Luis Fruto

Tel: +507(0) 264 5101

Fax: +507(0) 269 9741
Mobile: +507(0)66 178 525
Email: fruto_luis@itf.org.uk

FILIPINY

Cebu City

@Joselito O Pedaria

Tel: +63(0)32 256 16 72

Fax: +63(0)32 253 25 31

Mobile: +63(0)920 970 0168
Email: pedaria_joselito@itf.org.uk
Manila

@Rodrigo Aguinaldo

Tel: +63(0)2 536 82 87

Fax: +63(0)2 536 82 86

Mobile: +63(0)917 811 1763
Email: aguinaldo_rodrigo@itf.org.uk

POLSKA

Gdynia

@ Andrzej Koscik

Tel: +48(0)58 661 60 96

Fax: +48(0)58 661 60 53

Mobile: +48(0)602 233 619
Email: koscik_andrzej@itf.org.uk
Szczecin

@®Adam Mazurkiewicz

Tel: +48(0)91 423 97 07

Fax: +48(0)91 423 93 30

Mobile: +48(0)501 539 329
Email: mazurkiewicz_adame@itf.org.uk

PORTUGALIA

Lisbon

@Jodo de Deus Gomes Pires
Tel: +351 (0)21 391 8150
Fax: +351 (0)21 391 8159
Mobile: +351 (0)91 936 4885
Email: pires_joao.@itf.org.uk

PORTORYKO

SanJuan

@ Felipe Garcia-Cortijo

Tel: +1787(0)783 1755

Fax: +1787(0)273 7989
Mobile: +1787(0)410 1344
Email: garcia_felipe@itf.org.uk

RUMINIA

Constanta

@ Adrian Mihalcioiu

Tel: +40(0)241 618 587

Fax: +40(0)241 616 915

Mobile: +40(0)722 248 828

Email: mihalcioiu_adrian@itf.org.uk

ROSJA

St Petershurg

@Sergey Fishov*

Tel/Fax: +7(0)812 718 6380
Mobile: +7(0)911 096 9383
Email: fishov_sergey@itf.org.uk
Vladivostock

@Petr Osichansky

Tel/Fax: +7(0)423 251 2485
Mobile: +7(0)423 270 6485
Email: osichansky_petr@itf.org.uk

POLUDNIOWA AFRYKA

Cape Town

@ Cassiem Augustus

Tel: +27(0)21 461 9410

Fax: +27(0)21 462 1299
Mobile: +27(0)82 773 6366
Email: augustus_cassiem@itf.org.uk
Durban

@ Sprite Zungu*

Tel/Fax: +27(0)31 909 1087
Mobile: +27(0)82 773 6367
Email: zungu_sprite@itf.org.uk

HISZPANIA
Algeciras
@®José M Ortega
Tel: +34(0)956 657 046
Fax: +34(0)956 632 693
Mobile: +34(0)699 436 503
Email: ortega_jose@itf.org.uk
Barcelona

Joan Mas Garcia
Tel: +34(0)93 481 2766
Fax: +34(0)93 298 2179
Mobile: +34(0)629 302 503
Email: mas_joan@itf.org.uk
Bilbao
@®Mohamed Arrachedi
Tel: +34(0)94 493 5659
Fax: +34(0)94 493 6296
Mobile: +34(0)629 419 007
Email: arrachedi_mohamed@itf.org.uk
Las Palmas
@Victor Conde
Tel: +34(0)928 467 630
Fax: +34(0)928 465 547
Mobile: +34(0)676 057 807
Email: conde_victor@itf.org.uk
Vigo
@®LuzBaz
Tel/Fax: +34(0)986 221 177
Mobile: +34(0)660 682 164
Email: baz_luz@itf.org.uk

SRILANKA

Colombo

®Ranjan Perera

Tel: +94(0)11 243 8326

Fax: +94(0)11 278 5091

Mobile: +94(0)77 314 7005
Email: perera_ranjan@itf.org.uk

SZWECJA

Gothenburg

@Goran Larsson

Tel: +46(0)10 480 31 14

Fax: +46(0)31 13 56 77

Mobile: +46(0)70 626 77 88
Email: larsson_goran@itf.org.uk
@®Goran Nilsson

Tel: +46(0)10 480 31 21

Fax: +46(0)31 13 56 77

Mobile: +46(0)76 100 65 12
Email: nilsson_goran@itf.org.uk
Helsingborg

@®Sven Save

Tel: +46(0)31 42 95 31

Fax: +46(0)42 37 43 45

Mobile: +46(0)70 57 49 713
Email: save_sven@itf.org.uk
Stockholm

®Carl Tauson*

Tel: +46(0)8 791 4100

Fax: +46(0)8 212 595

Mobile: +46(0)70 59 26 896
Email: tauson_carl@itf.org.uk
®Annica Barning

Tel: +46(0)8 454 8405

Fax: +46(0)8 411 6940

Mobile: +46(0)70 57 49 714
Email: barning_annica@itf.org.uk
@Peter Lovkvist

Tel: +46(0)10 480 37 62

Fax: +46(0)87 23 18 03

Mobile: +46(0)70 626 77 89
Email: lovkvist_peter@itf.org.uk

TAJWAN

Keelung

®Huang Yu-Sheng*

Tel: +886(0)2251 50302

Fax: +886(0)2250 61046 / 78211
Mobile: +886(0)933 906 398
Email: yu-sheng_huange@itf.org.uk
Taichung

@®Sanders Chang

Tel: +886(0)2658 4514

Fax: +886(0)2658 4517

Mobile: +886(0)955 415 705
Email: chang_sanders@itf.org.uk

TURCA

Istanbul

®Muzaffer Civelek

Tel: +90(0)216 347 3771

Fax: +90(0)216 347 4991

Mobile: +90(0)535 663 3124
Email: civelek_muzaffer@itf.org.uk

UKRAINA

Odessa

®Nataliya Yefrimenko

Tel: +380(0)482 429 901 / 902

Fax: +380(0)482 429 906

Mobile: +380(0)503 366 792

Email: yefrimenko_nataliya@itf.org.uk

ZJEDNOCZONE KROLESTWO
Aberdeen

@®Norrie McVicar*

Tel: +44(0)1224 582 688

Fax: +44(0)1224 584 165
Mobile: +44(0)7768 652 257
Email: mcvicar_norrie@itf.org.uk
®Neil Keith

Tel: +44(0)1224 582 688

Fax: +44(0)191 456 1309
Mobile: +44(0)7748 841 939
Email: keith_neil@itf.org.uk
Bristol

@Bill Anderson

Tel/Fax: +44(0)151 427 3668
Mobile: +44(0)7876 794 914
Email: anderson_bill@itf.org.uk
Liverpool

@®@Tommy Molloy

Tel: +44(0)151 639 8454

Fax: +44(0)151 346 8801
Mobile: +44(0)7764 182 768
Email: molloy_tommy@itf.org.uk

Tilbury

@ Chris Jones

Tel: +44(0)20 8989 6677

Fax: +44(0)20 8530 1015
Mobile: +44(0)7921 022 600
Email: jones_chris@itf.org.uk

STANY ZJEDNOCZONE

Baltimore

@ Arthur Petitpas

Tel: +1(0)410 882 3977

Fax: +1(0)410 882 1976
Mobile: +1(0)443 562 3110
Email: petitpas_arthur@itf.org.uk
Houston

®Shwe Tun Aung

Tel: +1(0)713 659 5152

Fax: +1(0)713 650 8629
Mobile: +1(0)713 447 0438
Email: aung_shwe@itf.org.uk
Los Angeles

@ Stefan Mueller-Dombois

Tel: +1(0)562 493 8714

Fax: +1(0)562 493 7190
Mobile: +1(0)562 673 9786
Email: mueller_stefan@itf.org.uk
Miami

@Hans Saurenmann

Tel: +1(0)321 783 8876

Fax: +1(0)321 783 2821

Mobile: +1(0)305 360 3279
Email: saurenmann_hans@itf.org.uk
Morehead City

@®Tony Sacco

Tel/Fax: +1(0)252 726 9796
Mobile: +1(0)252 646 2093
Email: sacco_tony@itf.org.uk
Nowy Orlean

@®Dwayne Boudreaux*

Tel: +1(0)504 581 3196 (ext 7)
Fax: +1(0)504 568 9996

Mobile: +1(0)504 442 1556
Email: boudreaux_dwayne@itf.org.uk
Nowy Jork

@Enrico Esopa*

Tel: +1(0)718 832 6600 (ext 240)
Fax:+1(0)718 832 8870

Mobile: +1(0)201 417 2805
Email: esopa_enrico@itf.org.uk
Portland

@ Martin Larson

Fax: +1(0)503 286 1223

Mobile: +1(0)503 347 7775
Email: larson_martin@itf.org.uk
Portoryko

Patrz oddzielny adres dla Portoryko
Seattle

@®Lila Smith

Tel: +1(0)206 533 0995

Fax: +1(0)206 533 0996

Mobile: +1(0)206 818 1195
Email: smith_lila@itf.org.uk

@ Jeff Engels*

Tel: +1(0)206 633 1614

Fax: +1(0)206 675 1614
Mobile: +1(0)206 331 2134
Email: engels_jeff@itf.org.uk
Tampa

@®Tony Sasso

Tel: +1(0)321 784 0686

Fax: +1(0)321 784 0522

Mobile: +1(0)321 258 8217
Email: sasso_tony@itf.org.uk

* Oznacza koordynatora ITF






Flota swiatowa

35 gtownych flot wg bandery

(wg tonazu, stan na
1 stycznia 2008r.)
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Panama *

Liberia*

Bahamy*
Singapur

Wyspy Marshalla*
Hong Kong (Chiny)
Grecja

Malta*

Chiny

. Cypr*

. Nowegia (2.rejestr NIS)
. Zjednoczone Krdlestwo
. Korea Potudniowa

. Wiochy

. Niemcy

. Japonia

. Stany Zjednoczone

. Bermudy* (Zjed. Krélestwo)
. Indie

. Dania (2.rejestr DIS)

. Antigua i Barbuda*

. Rosja

. Malezja

. Holandia

. StVincent*

. Indonezja

. Filipiny

. Turcja

. Szwecja

. Iran

. Norwegia

. Tajlandia

. Kanada

. Tajwan

. Kuwejt

tacznie na Swiecie

llos¢
statkow
(ponad 100gt)

7,605
2171
1,430
2,257
1,099
1,242
1,478
1,421
3,799
985
598
1,637
2,946
1,564
885
6.519
6,416
152
1417
435
1.130
3,481
1,151
1,258
1,048
4,469
1,840
1,252
572
508
1,490
858
927
629
212

92,504

Tonaz
brutto
(wmin)

168.2
76.6
43.7
36.3
36,0
358
357
27.8
249
19.0
14.7
134
13.1
13.0
129
12.8
1.3
9.2
9.2
9.0
8.6
7.6
7.0
6.1
59
57
5.1
5.0
4.0
3.6
34
2.8
2.8
2.7
24

774.9

Zrédto: Lloyd's Register of Shipping. * Oznacza taniq bandere.
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GT(min)
1 stycznia
2007

155.0
68.4
40.8
322
328
327
320
248
235
19.0
14.8
12.1
10.5
12.6
114
12.8

84
84
8.2
79
8.0
6.4
58
6.1
53
St
4.8
39
5.2
34
29
2.8
2.8
22

721.9

Sredni
wiek
statkéw

19
12
15
10
10
12
22
16
23

16
20
25
22
21
15
26
12
18
17

24
16
17
25
21
28
25
32
2
26
26
31
26
24

22

35 gtownych krajow wilasnosci

(wg tonazu, stan na
1 stycznia 2008r.)

—

Japonia

Grecja

Niemcy

Chiny

Stany Zjednoczone
Norwegia

Korea Potudniowa

Dania
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—_
o

. Zjedn. Krélestwo

—
—

. Singapur
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—
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. Turcja

—
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. Belgia
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. Arabia Saudyjska

N
=

. Szwecja

N
N

. Zjedn. Emiraty Arabskie

N
w

. Francja

. Holandia

NN
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. Iran

N
(o)}

. Indonezja

N
~N

. Hiszpania

N
oo

. Kuwejt

N
)

. Szwajcaria

w
o

. Tajlandia

w
=

. Brazylia

. Ukraina

w W
w N

. Finlandia

w
i

. lzrael

w
wv

. Monako

tacznie na swiecie

llos¢
statkow
(ponad
1.000gt)

3,526
3,121
3.223
3,317
1,760
1,825
1,136
856
650
865
869
589
771
2.129
418
538
393
1.024
234
165
364
425
358
755
179
850
377
69
161
342
143
469
140
72

73

41.184

Zrédfo: Lloyd's Register of Shipping

Tonaz
brutto
(wmin)

110.0
103.3
69.2
54.3
354
337
235
21.2
20.1
20.1
17.7
17.5
143
13.8
12.1
9.7
8.9
85
7.3
7.3
7.1
6.5
6.4
6.2
59
53
35
34
29
2.7
25
23
2.1
2.0
19

756.1

Sredni
wiek
statkow

16

20
18
15
17
12
12
13
15
13
16
24
21
17
16
19
14
15
14
21
1
13
16
23
17
16
15
23
22
25
17
18
17

22

www.itfseafarers.org



Istnieje do 1.200 nie-
udokumentowanych
rybakéw birman-
skich na indonezyj-
skiej wyspie Tual.
Liczni z nich zbiegli
przed ogromnq
przemocq.

~Stanat wobec brutalne-
go wyboru: pozostac na
swym statku rybackim

i umrzeg, albo wyskoczy¢
ze statku zacumowanego
w Tual’.

www.itfseafarers.org

Morderstwo na morzu

ny. Otoczona jest palmami kokosowymi

i pertowo biatymi plazami tworzac
lazurowy spokdj najdalej na wschéd lezacego
indonezyjskiego Morza Banda. Jednak dla wie-
lu setek marynarzy, przetrzymywanych w tym
miejscu, Tual stafa sie praktycznie wiezieniem.

Na podstawie stwierdzer\ niedawnej misji ITF
na wyspe, ktéra potozona jest niemal 3.000 km
na wschéd od stolicy Indonezji, Dzakarty, moze
na niej i na otaczajacych jg wyspach znajdowac
sie miedzy 700 a 1.200 zbiegtych i nieudoku-
mentowanych marynarzy birmanskich.

Uciekli przed morderstwami na morzu i bru-
talnymi warunkami pracy aby znalez¢ wzgled-
ne bezpieczerstwo w Indonezji, ale zyja w cia-
gtym strachu przed aresztowaniem i deporta-
cja do Tajlandii albo pod militarng dyktature
w ich ojczyznie.

Wielu porzuconych marynarzy, wsrod nich
Soe Min i jego przyjaciel Saing Winna, zyje
skromnie z poszukiwan lub uprawy w zalesio-
nej czesci wyspy. Dla nich, ta odlegta, mato
znana wyspa oddalona o tysiace kilometréw
od ich rzadzonej przez wojsko ojczyzny, nie
jest rajem.

,Jestesmy tutaj bo nie mamy innej opgji
pobytu. Nie chcemy by¢ w innym kraju. Kazdy
chce wroéci¢ do domu’, méwi Winna.

,Obecni tu Birmarnczycy maja mnéstwo
problemoéw’; twierdzi Min. ,Nie sg to mate, ale
wielkie problemy. Tesknia za Birma i przezywa-
ja wielkie trudnosci. Widziatem ludzi zatama-
nych, $miejacych sie i ptaczacych przede mna.
W ten sposob sie czujg.”

Z lotu ptaka widok wyspy Tual jest idyllicz-

DAVID BROWNE raportuje
o szokujacych naduzyciach
wobec birmanskich rybakow.

Soe Min, ktory jak mowi stanat wobec
brutalnego wyboru, pozosta¢ na swoim statku
rybackim i umrze¢ albo wyskoczy¢ ze statku
zacumowanego w Tual, ujawnit sie, jako lider
przebywajacych na wychodzstwie rybakow;
przy wsparciu swej zony Popi, miejscowej ko-
biety majacej maty domek w pobliskiej wiosce.

Brutalnos¢ na statku

Spotkalismy Min i oSmiu innych rybakéow
birmanskich migrujacych w gtebokim ukryciu
lesSnym. Ma 33 lata, Sredni wzrost, jest silnej
budowy, zdezerterowat z armii birmanskiej i
zbiegt z kraju po otrzymaniu rozkazu zmasa-
krowania niewinnych mieszkaricéw wioski.

Kiedykolwiek wchodzilismy do wsi, mozna
byto stwierdzi¢, ze miata ona problem’; méwi.
,Byly walki i strzelanina. Dowddca rozkazat
nam zastrzeli¢ wszystkich i zabudowania spalic.
Musielismy wykonywac jego rozkazy, ludzie nie
wiedzieli o co chodzi. Byli wsrdd nich zaledwie
15-letni chtopcy. Zabilismy wszystkich'.

Ale na morzu, pracujac nielegalnie na
tajskim statku rybackim, z fatszywymi doku-
mentami tajskimi i jedynie mglistg obietnicg
wynagrodzen, Min wstapit w $wiat réwnie
brutalny, jak ten, z ktérego uciekt. l

Biuletyn Marynarski ITF 2009



Morderstwo na morzu
)

Przypomniat zabdjstwo przyjaciela na
morzu.

,Od czasu opuszczenia Tajlandii méj przy-
jaciel bardzo cierpiat na chorobe morska i nie
znat sie na pracy. Méj przyjaciel nie potrafit
porozumiewac sie po tajsku, wobec czego nie
rozumiat co méwi do niego szyper.

Na pokfadzie byto duzo wody a kalmar
wyskoczyt ze skrzynki. Kapitan wrzasnat
aby go podnies¢, ale méj przyjaciel tego nie
zrozumiat. Kalmar zostat zmyty za burte.

Szyper zszedt na dét i uderzyt go rura.
Przyjaciel zastonit sie przed pierwszym ude-
rzeniem i doznat ztamania ramienia. Drugie
uderzenie trafito go w fopatke.

Nastepne uderzenie byto w tyt glowy. Pobi-
ty upadt na poktad. W poblizu znajdowat sie
tajski pracownik. Szyper odrzucit rure, umyt
rece i wrécit do steréweki. Polecit wyrzucenie
ofiary do wody. Widzielismy, Zze on jeszcze
zyje.

Kiedy wrocit do sterowki, szyper chwycit
gtosnik i ostrzegt wszystkich:,Na co sie gapi-
cie? Wraca¢ do roboty. Jesli chcecie skonczyc
tak jak on, zachowuijcie sie tak samo jak on!”

Soe Min byt tez Swiadkiem innego przera-
Zajacego morderstwa w wykonaniu tajskiego
kapitana.

,Facet wyprozniat sie za burte statku’,
powiedziat. ,Kto$ z zatogi powiedziat o tym
szyprowi. Szyper zszedt na dot, rozejrzat sie,
chwycit rure i uderzyt go tylko jeden raz. Wi-
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Rybacy

Przywddca zwigzkowy
Aung Thu Ya (z lewej):
Jlojasne, ze sq to
przestepstwa”

Soe Min (z prawej):
przyjaciela pobito na
smierc.

Saing Winna (catkiem
z prawej): sprzedany do
pracy niewolniczej.

dzielismy, ze zostat uderzony. Nie zauwazylismy
jednak dokfadnie w jakie miejsce. Jego ciato
wpadto prosto do wody”.

,Po tym wydarzeniu, w czasie pracy, kazdy
bat sie zatatwiac swoje potrzeby. Niektérzy
robili w spodnie w czasie pracy”.

Saing Winna, ma 45 lat, jest niezonaty i wie-
dzie na Tual samotne zycie. Nalezy do birmani-
skiej mniejszosci etnicznej Chin, wojownikéw
z dzungli, ktérzy walczyli z aliantami przeciw-
ko Japonii w czasie drugiej wojny swiatowej,
ucieka przed okresowymi nalotami policji i
departamentu imigracji, ukrywajac sie w lesie.

,Mysle, ze nasi birmanscy ,boat people”
umierajg, jak psy i $winie. Sprzedany zostatem
w niewolnictwo przez posrednikéw, przekazu-
jacych mnie z rak do rak. Ostatecznie sprzeda-
no mnie do spétki rybackiej w Mahachai,

w poblizu Bangkoku’, powiedziat.

,Kiedy bytem na statku, tajski kucharz na mo-
ich oczach pobit metalowym pretem jednego
z Birmanczykéw. Szyper zapytat czy facet
jeszcze zyje. Powiedziatem mu, Ze jeszcze nie
umart, wiec niech go zostawi w spokoju a ja sie
nim zajme”.

Otrzymat uderzenie w tyt gtowy tak silne, ze
wyptynat mézg. Uptyneta godzina zanim umart,
umieranie mtodego cztowieka trwato godzine.

,Nie mozemy powrdci¢ do Birmy, nie mamy
kontaktow. Nawet gdybysmy mieli kontakty,
nie mamy pieniedzu. Ogrom trudnosci w po-
wrocie do Birmy, nie mozemy wiec wracac”

Birmariska diaspora

Porzuceni rybacy na Tual stanowig cze$¢ 3-mi-
lionowej diaspory birmaniskiej, zbiegéw z trwa-
jacej 60 lat wojny domowej, oraz, od roku

1960, kolejno po sobie nastepujacych reziméw
wojskowych w ich ojczyznie. Wedtug szacun-
kéw ITF istnieje ponad 250.000 migrujacych
rybakéw birmanskich, facznie z kobietami
zatrudnionymi w przetwoérstwie rybnym,

w wartym miliardy dolaréw, nastawionym na
eksport przemysle rybackim Tajlandii. Jednak
jedynie 70.000 tysiecy wsrdd nich jest oficjalnie
zarejestrowanych.

Tak jak Saing Winna, wiekszos¢ pracownikow
zostata przehandlowana za nieszczelng granice
Tajlandii z Birma i byta sprzedawana od agenta
do agenta w ramach tajskiej mafii rybackiej.

Z chwila znalezienia sie na tajskim statku
rybackim wystawia sie im fatszywe dokumenty
tajskie i wymaga pracy famiacej kark na zmia-
nach trwajacych 14 do 20 godzin, za 50 US$
miesiecznie. Szczesliwcy moga uzyskac wyptate
9.000 USS na zakonczenie kontraktu, ale dopie-
ro po trzech do pieciu latach podrézy.

Przewodniczacy zestanego, afiliowanego z ITF
Zwiagzku Marynarzy Birmy, Aung Thu Ya, majacy
siedzibe w Bangkoku, towarzyszyt jednej z na-
szych wizytacji Wyspy Tau.

Powiedziat on: ,Tajscy kapitanowie i szyprowie
dokonuja nieludzkich naduzy¢ wobec naszych
birmanskich marynarzy. Te okrutne naduzycia
nie sa skierowane tylko przeciwko poszczegol-
nym osobom ,ale przeciwko masie ludzkiej.

+Aktualne potozenie gospodarcze naszego
kraju jest bardzo kiepskie iznacznie ponizej
Tajlandii. Dlatego Birmanczycy s ponizani i
wykorzystywani. Traktuja naszych birmanskich
,boat people”w sposéb niesprawiedliwy i znie-
wazajacy. Torturujg naszych marynarzy, ale ich
dobrobyt i powodzenie zalezne s3 od nas”

Aliliowany z ITF Indonezyjski Zwiazek

www.itfseafarers.org



Jaka jest sytuacja w Birmie?
0d kilku dziesiecioleci wtadza
w Birmie oparta jest na
dyktarurze wojskowej. Maja
tu miejsce jedne z najgorszych
w $wiecie naruszenia praw
cztowieka i praw zwigzkow
zawodowych. Mamy tu do czy-
nienia nie tylko z praca przy-
musowg i innymi powaznymi
naruszeniami praw cztowieka

i zwigzkowych na duza skale,
ale nie istnieje tez swoboda
stowarzyszania sie

i nie ma demokragji.

Zrédto; MKZZ

Dlaczego migrujacy pracow-
nicy sg bezbronni?

Wielu birmanskich rybakéw
pracuje w Tajlandii, celem

ucieczki przed zarysowanymi
powyzej warunkami.

Owi migrujacy pracownicy

s3 ekstremalnie narazeni na
wyzysk, zwtaszcza na wymu-
szenia i zniewazanie fizyczne,
z rak przemytnikow, pracodaw-
c6w lub lokalnej policji. Liczni
pracownicy nie otrzymuja
nawet minimalnego wyna-
grodzenia, pozostajac na tasce
pracodawcéw.

Co robi ITF aby poméc bir-
manskim rybakom?

Komitet Sekcji Rybotdwstwa
ITF przyjat w kwietniu 2007
roku rezolucje zwigzang z prze-
razajacymi przypadkami Smier-
¢i 39 birmanskich marynarzy
na tajskich statkach rybackich

Rybacy

potawiajacych na wodach
indonezyjskich.

Komitet wezwat rzad indo-
nezyjski do podjecia akgji
zapobiegajacej dokonywania
takich okropnych naduzy¢ praw
cztowieka na swych wodach
oraz wezwat wtadze Tajlandii
do stosowania odpowied-
nich sankgji przeciwko swym
obywatelom zaangazowanym
w bezwzgledne wyzyskiwanie
migrujacych pracownikéw.

W roku 2008 ITF przystapita
do trzyletniego programu
organizacyjnego w daleko-
wschodniej Azji, sponsoro-
wanego przez fundacje FES.
Projekt koncentruje sie na,
filipinskich, indonezyjskich
i birmariskich rybakach

w Tajlandii, celem polepszenia
warunkdw pracy i zycia ryba-
kéw w regionie.

Sekcja Rybotéwstwa ITF i jej
afilianci usituja dalej przeko-
nac spotecznos¢ miedzynaro-
dowg do udzielenia pomocy
w tych wysitkach. Pracuja
takze poprzez Powiernictwo
Marynarskie ITF z odnoSnymi
organizacjami opiekuiczymi
na rzecz tworzenia odpowied-
nich projektdw wspomagaja-
cych birmanskich rybakéw.

Region Azji/Pacyfiku ITF
zorganizowat w Tajlandii kilka
dziatan w ciggu ostatnich
paru lat w celem polepsze-
nia warunkdéw pracy i zycia
migrujacych pracownikéw
birmanskich.

Marynarzy, KPI, bada obecnie los porzuconych
migrujacych marynarzy birmanskich na Tual.

Passal Meli, funkcjonariusz KPI na Wyspie
Tual, powiedziat: ,KPI pracuje bardzo inten-
sywnie monitorujac te sytuacje. Otrzymujemy
dane i informacje od kapitana portu, potem
kontaktujemy sie z wkadzami imigracyjnymi, ar-
matorami statkéw i pracodawcami, informujac
ich o koniecznosci powstrzymania zastraszania,
pobic i przestepstw na morzu. My jestesmy
marynarzami, oni tez s3 marynarzami’.

To oczywiste, ze mamy do czynienia z przes-
tepstwami, poniewaz nikomu nie wolno zabija¢
drugiej osoby. Nalezy pomysle¢: on jest istotg
ludzka, ja tez jestem takg istota. Powinnismy
zy¢ razem. Jesli cztowiek zabija cztowieka, jest
to sprzeczne z prawem: indonezyjskim , mie-
dzynarodowym. Bez réznicy"”.

Do wtadz indonezyjskich powoli docieraja
informacje o naduzyciach wobec migrujacych
birmanskich marynarzach zatrudnionych na
tajskich statkach. Johannes Saija, gtéwny funk-
cjonariusz imigracyjny na Tual, powiedziat ITF:
,Na poczatku, kiedy pojawili sie po raz pierwszy,
wszyscy z nich, niezaleznie od tego czy byli to
Birmanczycy, Kambodzanczycy, Hindusi czy
Tajowie, posiadali tajskie dokumenty”.

Ze wzgledu na doswiadczang przemoc z rak
szeféw na statkach nie chcg na nie wracad.
Schodza zatem na Tual i sprawiaja problemy
i miejscowi ludzie zgtaszaja ich do biura imigra-
cyjnego, a my ich aresztujemy i deportujemy.

Przykro nam z ich powodu. Niektérzy zyja
w lesie; inni mieszkajg razem z miejscowymi.
Trudno zdoby¢ dla nich wyzywienie, wobec
czego lepiej, ze stuzby imigracyjne zbieraja ich,
przyprowadzaja w to miejsce i wysylfaja
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z powrotem do ich krajéow”.

Cele zatrzyman stuzby imigracyjnej

Mimo swych wystawnych biur, wydziat imigra-
cyjny Tualu ma jedynie finanse i $srodki na kazdo-
razowo dwunastu zatrzymanych. Departament,
co za gorzka ironia, zalezny jest od watpliwej
dobrej woli tajskich boséw morskich, jesli chodzi
o wystanie statkiem deportowanych do Tajlandii,
jedynie dla odnowienia cyklu zemsty.

Phyoe Maung Maung, lat 24, z jakim rozma-
wialismy w imigracyjnej celi zatrzyman na wyspie
Tual, wyskoczyt ze statku i ukrywat sie na Tual
przez cztery miesigce, zanim zostat aresztowany.

MWrécimy tajskim statkiem. Nie jestesmy
w stanie wyobrazi¢ sobie, jakie problemy moga
nas spotkac’, powiedziat.

Birmanski wspoéttowarzysz zatrzymania, Ko
Yasha, jest wyraznie zrozpaczony perspektywa
rozdzielenia go od miejscowej zony i dwdch
matych céreczek.

»Jedna ma dwa latka, druga niewiele ponad
rok. Miatem posta¢ je do szkoty a moja zona nie
ma pracy. Jestem jedynym zywicielem’, btagat.

~Tak mi smutno z powodu dzieci. Wréce tu,
jesli znowu mnie nie aresztuja. Nie wiemy czy
nas pobija, skopia lub zabija na morzu. Bedziemy
szczesliwi z powrotu w jednym kawatku'”.

@ David Browne jest niezaleznym dziennikarzem
i reporterem Sledczym.

~Nie wiemy czy nas
pobija, skopia lub
zabija na morzu.
Bedziemy szczesliwi
z powrotu w jednym
kawatku”.
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Miedzynarodowa Federacja Transportowcow

Potrzebujesz pomocy ?

Jesli tak, przefaksuj do nas
ponizszy formularz...

To: ITF Actions Team, Maritime Operations Department (fax: +44 20 7940 9285 or +44 20 7357 7871)
Re: Seafarer request for assistance

Your details

Your name (will be treated in confidence)

Your contact number(s)

Your position on board (for example, AB) Your nationality

Details of the ship

Ship name Type of ship

Flag IMO number

Current location of the ship

Next port of call + ETA

Number of crew /
nationalities

Type of cargo /
quantity on board

Name of shipowner /
operator

What is the problem?

Describe the problem (giving as much detail as possible)

How long have you been experiencing this problem?

Are there others experiencing similar problems on board? (Please give details)

How long have you been on board this ship?

What kind of help are you looking for? (for example, recovery of wages, repatriation etc)




Patrice Terraz

Przypatrz sie doktadnie zanim podpiszesz:
Porady ITF w sprawie waszych umow o prace

Najlepsza gwarancja wtasciwych warunkow zatrudnienia na morzu jest jedynie podpisanie umowy zgodnej z zatwierdzonym
przez ITF uktadem zbiorowym pracy. W innym przypadku — oto wykaz zasad, ktérymi nalezy sie kierowac.

Nie podejmuj pracy na statku bez umowy
0 prace na pismie.

@ Nigdy nie podpisuj umowy in blanco, albo
kontraktu wiazacego cie z jakimi$ warunkami,
ktore nie sg okreslone, albo z jakimi nie jeste$ zaznajo-

miony.

@ Sprawdz czy umowa odnosi sie do
Zbiorowego Uktadu Pracy (CBA). Jesli tak,

upewnij sig, ze w petni znane s3 ci warunki CBA, oraz

zachowu;j jego kopie wraz ze swa umowa.

Upewnij sie, ze czas trwania umowy
jest wyraznie okreslony.

@ Nie podpisuj umowy zezwalajacej

na dokonanie zmian okresu kontraktowego
wyfacznie wedtug uznania armatora. Wszelkie zmiany
uzgodnionego okresu powinny by¢ wprowadzane za

obopdIna zgoda.

Zawsze upewnij sie, Ze umowa
@ wyraznie okresla wyptacane wynagrodze-
nie zasadnicze i upewnij sig, ze podstawowy czas
pracy jest wyraznie zdefiniowany (np. 40,44 lub 48
godzin tygodniowo). Miedzynarodowa Organizacja
Pracy stwierdza, ze podstawowy czas pracy powinien
wynosi¢ maksymalnie 48 godzin tygodniowo (208

miesiecznie).
@ Upewnij sie, ze umowa wyraznie okresla

ile nadgodzin bedzie opfacane i wedtug jakiej
stawki. Moze to by¢ stawka ptatnosci za wszystkie
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nadgodziny przepracowane poza podstawa. Moze
istnie¢ miesieczna kwota stata za zagwarantowang
ilos¢ nadgodzin, w ktérym to przypadku wyraznie
powinna by¢ okreslona stawka za czas przepracowany
poza gwarantowanymi nadgodzinami.
@ MOP stwierdza, ze nadgodziny powinny

by¢ optacane wg stawki wynoszacej 1,25
normalnej stawki godzinowe;.

Upewnij sie, ze umowa okresla ile
@ otrzymasz dni pfatnego urlopu miesiecznie.

MOP stwierdza, ze urlop ptatny nie powinien by¢
krotszy niz 30 dni rocznie.(2,5 dnia za miesiac kalen-

darzowy).

@ Upewnij sie, ze wyptaty wynagrodzen
zasadniczych, nadgodzin i naleznosci urlopo-

wych sa wyraznie i oddzielnie opisane w umowie.

@ Nigdy nie podpisuj umowy zezwalajacej
armatorowi na wycofanie lub zatrzymanie

jakiejkolwiek czesci wynagrodzenia w okresie kontrak-

tu. Powinienes by¢ uprawniony do petnej wyptaty zaro-
bionych wynagrodzen pod koniec kazdego miesiaca

kalendarzowego.

@ Nigdy nie podpisuj umowy zawierajacej
jakakolwiek klauzule, ze odpowiadasz za

pokrycie jakiejs czesci kosztow dotarcia na statek lub

repatriacji.

@ Badz swiadom, ze indywidualna umowa
0 prace nie zawsze obejmuje szczegéty

dodatkowych swiadczen. Dlatego staraj sie uzyskac

potwierdzenie (najlepiej w formie pisemnego porozu-

mienia lub zobowiazania wynikajacego z umowy),

jakie odszkodowania wyptacane beda w razie:

@ Choroby lub uszkodzenia ciata w okresie

kontraktowym

Smierci ( kwota wypfacana najblizszemu

krewnemu)

Utraty statku

Utarty mienia osobistego w wyniku utraty statku

Wezesniejszego zakoriczenia kontraktu

@ Nie podpisuj umowy zawierajacej jaka-
kolwiek klauzule ograniczajaca twoje prawo

do wstapienia, kontaktowania sie lub bycia repre-

zentowanym przez wybrany przez ciebie zwiazek
zawodowy.

Sprawdz warunki zakoriczenia kontraktu,
whacznie z okresem wypowiedzenia, jaki

armator musi ci przyznac na zakoriczenie kontraktu.

@ Pamigtaj. .. niezaleznie od warunkéw,
wszelki kontrakt/umowa, do jakich przy-

stapisz, w wigkszosci ustawodawstw uznane s za
prawnie wigZace.

Zapewnij otrzymanie i posiadanie kopii
podpisanej przez siehie umowy.

Sprawdz czy umowa stwierdza, ze jeste$
uprawniony do srodkéw na repatriacje.
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Wsparcie dla
Dwaojki z Hebeli

ITF i branza zeglugowa wspolnie dziataly na rzecz uwolnienia Dwojki
z Habei z wiezienia, ale kampania nie jest jeszcze zakonczona, twierdzi

apitan Jasprit Chawla i starszy oficer
KSyam Chetan przezyli okropny rok we-

dtug wszelkich standardéw. Dwaj ofi-
cerowie zatrzymani byli w Korei od grudnia
2007 roku, po rozlewie ropy, co w powszech-
nej i zgodnej opinii nie byto ich wina. Zostali
oczyszczeni z zarzutu, zwolnieni, po czym
ponownie zatrzymani po apelacji prokura-
tury. Za drugim razem obaj uznani zostali za
winnych. Mimo powszechnego potepienia,
wiadze koreanskie przetrzymywaty oficeréw
pod kluczem z dala od rodzin.

Kampania na rzecz uwolnienia tych oficeréw
prowadzona byta wspdlnie przez ITF i branze
zeglugowa w stopniu nie majacym prece-
densu. Spoétka zatrudniajaca oficeréw, V Ships,
wspierata oficeréw przez caty czas ich cigzkiej
préby. ITF, organy branzy zeglugowej, zwiazki
zawodowe marynarzy z Indii, wszyscy okazali
swoj sprzeciw wobec decyzji sagdownictwa
koreanskiego. Liczni zwigzkowcy i inni zainau-
gurowali protesty, wigcznie
z blogiem wyrazajgcym odraze, a na You Tube
pokazano film video pokazujacy kolizje wraz
z wyjasnieniem smiesznosci postawionych
zarzutéw.

Dziatania ITF i branzy zeglugowej wywarty
ostatecznie presje na rzadzie Korei aby zwol-
ni¢ tzw. Dwéjke z Habei za kaucja w styczniu
tego roku, sedziowie sadu najwyzszego
zadecydowac mieli o ich losie. W czasie prze-
kazywania biuletynu do druku nie zapadta
jeszcze zadna decyzja a ITF kontynuowata
kampanie na rzecz pozwolenia im udania sie
do domu. Oto petna historia.

15 miesiecy piekta

7 grudnia 2007: Holowana barka z dzwi-
giem nalezaca do Samsung Heavy Industries
zderzyta sie z zakotwiczonym zbiornikow-
cem (VLCC) Hebei Spirit po zerwaniu sie holu
taczacego jg z holownikiem. Nie zgtoszono
zadnych obrazen, ale w wyniku zderzenia
przebite zostaty trzy z pieciu zbiornikéw na
VLCC, w rezultacie wyciekto okoto 10.800 ton
ropy. Oficerowie Hebeij Spirit zatrzymani zostali
w Korei w oczekiwaniu na proces.

24 czerwca 2008: Zakonczyt sie proces.
Oficerowie z Hebei Spirit zostali uwolnieni
od zarzutéw, podobnie, jak obsada barki. Za
winnych uznano dwdch kapitanéw holow-
nika. Ukarana zostata tez spotka Samsung
Heavy Industries. Mimo zwolnienia od
zarzutow, kapitan i starszy oficer z Hebei
Spirit nadal pozostali zatrzymani w Korei,
poniewaz prokuratorzy wniesli apelacje od
decyzji, co z kolei przepchneto sprawe do
nastepnego sadu.
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7 lipca 2008: ITF zaapelowata do wtadz
Potudniowej Korei aby zezwolity dwéjce na
powro6t do domu. Wspierani przez V Ships,
mezczyzni ztozyli zapewnienie, ze wrocg na
kolejny proces.

Koordynator morski ITF Stephen Cotton
stwierdzit: ,Kapitan Chawla i starszy oficer
Chetan poprosili o umozliwienie im po-
wrotu do domu. Nie dostrzegamy zadnego
powodu dlaczego nie powinno sie im tego
umozliwic¢”.

ITF pracowata razem z innymi organami
branzowymi, w tym z Bimco, Miedzynaro-
dowa Izbg Zeglugowa, Miedzynarodowa

Federacjg Zeglugowa, Intercargo, Intertanko,
Miedzynarodowa Grupa Klubéw P&l oraz Sto-
warzyszeniem Armatoréw Hong Kongu, nad
stanowczym protestem.

Wydali oni wspélne oswiadczenie wyrazajace
zaskoczenie i wielkie zaniepokojenie po uzyska-
niu wiadomosci o decyzji sadu koreanskiego,
nazywajac ja ,hiesprawiedliwg, nieuzasadniong
i sprzeczna z konwencja o prawach cztowie-
ka", dajac wyraznie do zrozumienia, ze beda
kontynuowa¢ kampanie na rzecz uwolnienia
oficeréw. Byt to niezwykly krok jesli chodzi o or-
gany branzy zeglugowej, poniewaz zwykle nie
angazuja sie w takie sprawy, nie chcac naruszac

~Lostali oczyszczeni z zarzutu, zwolnieni, po czym
ponownie zatrzymani po apelacji prokuratury.

Za drugim razem obaj uznani zostali za winnych.

Mimo powszechnego potepienia, wiadze koreanskie
przetrzymywaty oficeréw pod kluczem z dala od rodzin".
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Syam Chetan (drugi od lewej) oraz Jasprit Chawla ( drugi od prawej) ze swymi rodzinami

suwerennosci panstwa.

Lipiec-listopad 2008: Sad koreanski nie prze-
jat sie i oficerowie pozostali zatrzymani wiele
mil od swych domoéw i rodzin w Indiach. Dwaj
oficerowie martwili sie o reakcje w domu na
wiadomosci oraz czy ich rodziny dadza sobie
rade, z powodu ich dalszego zatrzymania.
Chetan nie byt obecny na pierwszych urodzi-
nach swego syna.

Niesprawiedliwe dziatania sadu koreanskie-
go byly poczatkiem tragicznych wydarzen
wobec niewinnych marynarzy, gdy zaczeli sie
martwic, jak bedzie wygladato ich zycie po
uzyskaniu zgody na powré6t do domu.

Tymczasem kontynuowano protesty. Sekre-
tarz generalny ITF, David Cockroft, spotkat sie
w imieniu zatrzymanych z przedstawicielami
ministerstwa sprawiedliwosci w Seulu.

W Indiach, zwiazki marynarskie zorgani-
zowaty wspdlng manifestacje w Mumbaiu.
Protest spowodowat zobowiazanie sie rzadu
Indii do zgtoszenia ich losu rzadowi korean-
skiemu oraz Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), oraz obietnice koreanskiego
konsula zgtoszenia sprawy w Seulu. Abdulga-
ni Serang, sekretarz generalny Narodowego
Zwiazku Marynarzy Indii, razem z kolegami
zinnych zwigzkéw marynarskich Indii, za-
gwarantowat, ze los Dwdjki z Hebei zajmowat
istotna uwage zwiazkow na catym swiecie.

19 listopada 2008: Konferencja sekcji maryna-
rzy ITF postanowita podja¢,wszelkie wysitki na
rzecz zapewnienia natychmiastowego zwolnie-
nia kapitana i starszego oficera z Hebei Spirit i
kresu niesprawiedliwosci jakiej ich poddano”.

Po6zniej, w tym samym miesigcu, morskie
zwiazki zawodowe i spétki zeglugowe wspol-
nie potepity trwajace zatrzymanie dwdch

www.itfseafarers.org

oficeréw i ich traktowanie. Zobowigzali sie
uczynic¢ wszystko co mozliwe dla zapewnienia
ich zwolnienia. Obie strony stwierdzity, ze sko-
ro kolizji i rozlewowi ropy nie mozna przypisac
zadnego zaniedbania ze strony oficeréw i sko-
ro juz wczes$niej zostali oni uznani za niewin-
nych przez prawo Potudniowej Korei, ich trak-
towanie jest bezprawne i niesprawiedliwe oraz
narusza prawa cztowieka.

26 listopada 2008: Podczas otwarcia posie-
dzenia Komitetu Bezpieczeristwa Morskiego
IMO w Londynie, ITF wsparta zdecydowane
interwencje na korzys¢ zatrzymanych ofice-
row; ztozone przez Indie, Hong Kong i Chiny,

a stwierdzajace: ,Wspotczujemy tym w Korei
Potudniowej, ktérych dotknat rozlew ropy,

ale mamy swiadomos¢, ze kapitan Chawla i

st. oficer Chetan zwolnieni zostali z zarzutéw
spowodowania rozlewu ubiegtego roku. Zda-
jemy sobie sprawe, ze rzad koreanski nie moze
wptywac na system sadowy, ale wzywamy go
do uczynienia wszystkiego co mozliwe aby
spowodowac mozliwie najwczesniejsza repa-
triacje. Marynarze na catym Swiecie orazich
przedstawiciele s gteboko zaniepokojeni nie-
sprawiedliwym traktowaniem tych mezczyzn"

10 grudnia 2008: Ogtoszono wyrok w proce-
sie. Zanim tak sie stato, zwiazki zawodowe na
catym $wiecie odwiedzaty ambasady kore-
anskie w swych krajach i przekazywaty listy
protestacyjne do wiadz i rzadu Korei, a takze
organizowaty demonstracje.

Pomimo tych dziatan, Chawla i Chetan uzna-
ni zostali za winnych i skazani odpowiednio na
18 i 8 miesiecy.

Potepienie tego wyroku byto gwattowne. Je-
$li chodzi o ITF, Cotton powiedziat: ,Nie jest to

sprawiedliwos¢. Nie jest to nawet co$ bliskiego
do niej. To co zaobserwowalismy dzisiaj jest
robieniem z kogos$ kozta ofiarnego i odmowa
rozpatrzenia szerszego zakresu dowoddw,

co kwestionuje wiasciwos¢ sadu. Orzeczenie
to jest niezrozumiale méciwe. Takie wrazenia
odnotowano w pozostatej czesci branzy.

14 stycznia 2008: [TF i branza zeglugowa
postanowili wywierac dalsze naciski na rzad
koreanski. Ogtosili wspdlny wiec protestacyj-
ny w Londynie, razem z miedzynarodowymi
dyplomatycznymi i kampanijnymi dziataczami.
Zaledwie jeden dzien przed terminem wiecu,
sad najwyzszy zwolnit obu mezczyzn za kaugja.

Luty 2009: Wypowiadajac sie tuz po zwolnie-
niu za kaucja, Chawla powiedziat: ,Zostalismy
zwolnieni aby by¢ poza wiezieniem , ale lepiej
bytoby by¢ poza kaucjg”. Dwoch mezczyzn
ustyszato o kampanii na rzecz ich uwolnienia
oraz usitowaniach zwigzkéw w Indiach, rzadu
Indii oraz ITF i jej afiliantow. ,Dziekujemy za
wasze ciggte wsparcie. Bardzo nas ono wzmac-
niato przez caty ten czas i nie daliby$smy sobie
bez niego rady’, stwierdzit Chawla.

Mezczyzni nadal nie byli w domu w czasie
pisania tego artykutu ale istnieje nadzieja, ze
Korea pozostawac bedzie w centrum miedzy-
narodowej uwagi, co zacheci sad najwyzszy
do podjecia wiasciwej decyzji i zwolnienia
ich z wszelkich zarzutéw prawnych aby mogli
powrdci¢ do domu. Jak powiedziat Chawla:
+,Mamy jedynie nadzieje, ze bedziemy mogli
wréci¢ do domu i by¢ z naszymi rodzinami”.

@ Nichola Smith jest asystentem sekji w Zespole

Uktaddéw Wydziatu Operacji Morskich w siedzibie
gtéwnej ITF.
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Dokerzy w potudniowo-wschodniej Azji okazujq swe poparcie dla marynarzy przez opéznienie prac podczas niedawnego tygodnia akcji

okers, stevedores, longshoremen oraz
D wharfies — nawet angielskojezyczne nazwy

réznia sie miedzy krajami, ale kwalifikowa-
ne zawody obstugi tadunkéw ciesz sie tradycyjnie
poszanowaniem marynarzy, mimo wywieranych
na nich naciskéw aby sami wykonywali te zawody.
Zwiazki marynarskie i dokerskie uzgodnity, ze ma-
rynarze powinni wykorzystywac swe umiejetnosci
do ptywania statkami i prowadzenia ich od portu
do portu, natomiast dokerzy powinni wykorzy-
stywac swe umiejetnosci do obstugi tadunkéw na
statkach. Jest to uznane w uktadzie zbiorowym ITF
stwierdzajacym, ze od zatdg statkéw nie wymaga
sie obstugi tadunkéw.

Organizowanie sie dokeréw w zwiazki, celem
ochrony i poszerzania ich praw pracowniczych ma
dtuga i czesto waleczna historie. Jednym z naj-
weczesniejszych przykfadéw byt strajk w dokach
Londynu w roku 1886, kiedy wyzyskiwana wéwczas
sita robocza domagata sie tzw. ,doker’s tanner” -
wynagrodzenia szesciu penséw za godzine, nie
tylko odniesli sukces, ale ich akcja stanowita podwa-
liny naboru pracownikéw dorywczych do zwiazku,
oraz utworzenia Transport and General Workers'
Union, ktdry stat sie jednym z najwiekszych i najsil-
niejszych zwiazkdw w Wielkiej Brytanii.

Jeden z pierwszych przykfadéw solidarnego
dziatania dokeréw i marynarzy miat miejsce
podczas rotterdamskiego strajku dokeréw w roku
1896. Frank Leys, sekretarz Sekcji Dokeréw ITF i
byty doker w Antwerpii, wskazat na podobienstwo
6wczesnych spraw ze wspotczesnoscia — wprowa-
dzanie,nowych"technologii. Pod koniec dzie-
wietnastego wieku nowa technologia polegafa na
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Razem prze

wprowadzeniu dzwigéw do przetadunku towaréw.
W strajku w Rotterdamie dokerzy wezwali swych
europejskich kolegdw do udzielenia im wsparcia,

a zatogi na statkach brytyjskich odméwity prac
przetadunkowych. Solidarne dziatanie doprowa-
dzito do utworzenia Miedzynarodowej Federagji
Pracujacych na Statkach, w Dokach i na Rzekach,
poprzedniczki ITF.

,Od tego momentu przetadunki towaréw
zaczely wymagac jeszcze wigkszych umiejetnosci’,
mowi Frank, oraz korzystania z wiekszej palety
technologii. Jednym z rezultatéw byto zmniejsza-
nie sity roboczej, poniewaz technologia zastapita
wiekszos¢ ciezkich robdt. Na przyktad, sita robocza
w Antwerpii, zmniejszyta sie o potowe do 7.000
ludzi, w poréwnaniu z czasem kiedy ja tam praco-
watem przed 20 laty.

Technologia zmienita takze prace na statkach.
,Statki stajg sie wieksze a zatogi s3 zmniejszane’,
zwrdcit uwage. Jednak stosowanie nowych tech-
nologii powinno przynosi¢ korzysci odnosnym
pracownikom - a nie prowadzi¢ do ich wyzysku.

,Nie powinno sie zmusza¢ marynarzy do obstu-
gitadunkow’; twierdzi Frank.

BRENDA KIRSCH przyglada sie
historycznemu powigzaniu miedzy
marynarzami i dokerami w akcjach
zwigzkowych.

www.itfseafarers.org



Solidarnos¢
w portach

Dokerzy i marynarze pra-
cuja razem w ramach wspél-
nych kampanii, takich jak
tygodnie akgji ITF majace
na celu statki pod tanimi
banderami.

W trakcie battyckiego ty-
godnia akcji, w minionym
pazdzierniku, demonstra-
¢ja marynarzy i dokeréw
doprowadzita armatora
statku Stena Carrier, pod
bandera szwedzka, do
uzgodnienia, ze nie bedzie
polecat marynarzom wyko-
nywania prac tradycyjnie
dokerskich.

LStatek ptywa regularnie
miedzy Szwecja i Niemca-
mi”, méwi Dongli Hur z ITF”,
W przeszto$ci mocowanie
robili dokerzy razem z
marynarzami. Jednak Stena
zaczefa poleca¢ mocowanie

marynarzom, bez doke-
row. Na wniosek zwigzku
dokerdw, zespét niemiecki
tygodnia akji ITF prze-
prowadzit godzinny wiec
przeciwko spotce.

+Wraz z negocjacjami,
spotka zgodzita sie, ze nie
bedzie polecata maryna-
rzom wykonywania trady-
cyjnie dokerskich prac — co
byto zwyciestwem zaréwno
marynarzy, jak i dokeréw”.

Dongli dodat, ze w ty-
godniu akji udziat wzieli
aktywisci dokerscy i mary-
narscy oraz funkcjonariusze
zwigzkowi z 10 krajow”.
Nie tylko marynarze i do-
kerzy wzajemnie sie uczyli,
ale akcja pokazata bliskie
stosunki miedzy nimi.
Przekazali armatorom
wyrazne przestanie, ze

zjednoczeni pracownicy
nigdy nie zostang zwycie-
zeni”.

Podczas tygodnia akgji
w Azji ptd.-wsch., dokerzy
indonezyjscy wykazali
solidarnos¢ przez opdz-
nianie prac na japonskim
statku, ktory zdaniem in-
spektoréw ITF nie posiadat
umowy z Japonskim Zwigz-
kiem Marynarzy (JSU).

Po 4 godzinach rozméw
z udziatem ITF, zwiazkéw
i armatora podpisano
uktad.

Dokerzy przytaczyli sie
tez do marynarzy w pro-
testach i wiecach w Korei
Ptd. oraz w Kobe i Osace w
Japonii, dokerzy wstrzymali
przetadunek statkdw wta-
snosci KK, spotki bedacej
celem akgji.

rwamy

,Zachodzi ryzyko zmeczenia, kiedy pojawiaja sie
W porcie, a krétsze okresy nawrotdw juz naruszaja
okresy wypoczynku. Nie powinno sie ich prosi¢ o
wykonywanie prac dokerskich, ktore powinny byc
prowadzone przez osoby przeszkolone i dysponu-
jace whasciwym wyposazeniem ochronnym

Konwengje i kampanie
Praca dokerska i obstuga tadunkéw uznane sg w
dwoch konwencjach uzgodnionych przez Miedzy-

narodowa Organizacje Pracy (MOP) - w konwengiji
152 dotyczacej bezpieczenstwa i higieny pracy w
przefadunkach portowych oraz w Konwengji 137
dotyczacej spotecznych nastepstw wprowadzenia
nowych metod w czynnosciach manipulacyjnych
fadunkami w portach. Ratyfikowane one zostaty,
odpowiednio, przez 26 i 24 panstwa. Frank Leys
zwraca uwage, e niska liczba ratyfikacji nie ozna-
cza, ze rzady nie wspieraja chronionych warunkéw
pracy dla dokeréw, ale ze zagadnienia bezpieczen-

@ Jesli zostaniesz poproszony o wykonywanie prac dokerskich. ..

@ Jesli zostaniesz poproszony 0 mocowanie, zabezpieczanie, fadowanie
lub wytadowywanie albo w inny sposéb zajmowanie si¢ fadunkiem. ..

powinienes skontaktowac sie z waszym ZWIAZKIEM ZAWODOWYM LUB
NAJBLIZSZYM INSPEKTOREM ITF.

www.itfseafarers.org

stwa i higieny pracy wchodzg czesto raczej w zakres
jurysdykgji regionalnej lub lokalnej, a nie paristwo-
wej. Informuije on, e liczne klauzule w konwencjach
152 133 zostaty takze transponowane do ustawo-
dawstwa krajowego, oraz do polityki spotek.

Nie trzeba dodawac, ze zawsze znajda sie tacy,
ktorzy chca ograniczac prawa pracownicze. W roku
2006 usitowano wprowadzi¢ nowa dyrektywe Unii
Europejskiej pozwalajaca zatogom statkéw prowa-
dzi¢ prace, ostatecznie jej nie przyjeto po ,powaz-
nych naciskach ze strony dokerow Unii Europejskiej’;
informuje Leys. ,Trzymanie sie razem i pokazywanie,
ze jesteSmy dumni z zawodu dokera, pozwolito nam
odrzuci¢ propozycje”.

Sekcja Dokeréw ITF prowadzi kampanie prze-
ciwko, tanim/wygodnym portom” majaca na celu
ustanowienie akceptowalnych norm dla dokeréw
w portach na catym Swiecie. Wzrost prywatyzacji
i globalizacji oznacza, ze zaledwie cztery spotki
miedzynarodowe obstuguja obecnie 58% obrotéw
w portach catego $wiata. Tymi spdtkami sg Dubai
Ports World, PSA (Port of Singapore Authority)
International, AP Moeller-Maersk oraz Hutchison
Port Holdings.

Kampania stara sie chronic¢ dokeréw i ich
warunki w sytuacji wprowadzania zatrudnienia
dorywczego, prywatyzacji i nowych technologii.
Bezpieczenstwo i higiena pracy to zagadnienia
wobec ktdérych pracownicy i pracodawcy moga
i musza potaczyc swe sity.

Jak méwi Leys: ,Jedli nie bedzie dokerdw, kto be-
dzie stuzyt pomoca jesli znajdziecie sie w klopotach?”

@ Brenda Kirsch jest zamieszkujgcq w Londynie
niezaleznq dziennikarkg.
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charytatywna stuzaca dobru marynarzy na
catym swiecie. Od 28 lat powiernictwo przy-
znaje granty na budynki, minibusy, wyposazenie
i udogodnienia dla marynarzy. Kiedy odwiedzasz
port, rozgladnij sie za naklejkami na sprzecie
zakupionym przez powiernictwo dla osrodkéw
marynarskich i odwiedzajacych statki.

Badanie grupy 4.000 marynarzy w roku 2007
wskazato nam na potrzeby marynarzy w portach:
udogodnienia komunikacyjne dla tanich rozméw
miedzynarodowych i poczty elektronicznej, darmo-
wy transport oraz informacje na temat dostepnych
udogodnien w porcie lub w jego poblizu (lokaliza-
cja telefonow, sklepdw, taksdwek). Na tej podstawie
skoncentrowalismy nasze granty na tych wiasnie
obszarach i w roku 2008 wydalismy niemal
1 milion £ na pojazdy do transportu marynarzy.

Najlepszym miejscem dla udogodnieri komuni-
kacyjnych jest statek. ITF pracuje na rzecz posiada-
nia osobistego, prywatnego i taniego dostepu do
rozmdw telefonicznych i poczty elektronicznej dla
marynarzy na statkach, ale osiggniecie tego zabie-
rze jaki$ czas, a tymczasem zobowiazani jestesmy
do uzyskiwania udogodnieri komunikacyjnych w
portach.

W niektorych portach opieka nad maryna-
rzami traktowana jest powaznie, istniejg tez w
nich dobre udogodnienia w rozsadnych cenach
dzieki osrodkom dla marynarzy lub wizytatorom
zapewniajacym transport do miasta. Powiernictwo
zacheca agencje opiekurcze i wiadze portowe do
ustanawiania udogodnien opiekuriczych dla mary-
narzy w portach gdzie nie ma niczego.

Agencje te powotuja portowe komitety opie-
kunicze, ztozone z przedstawicieli wiadz lokalnych,
zwigzkéw zawodowych, armatordw, kosciotdw,
wiadz portowych, agentéw i innych zaangazo-
wanych w sektor morski. Wspdlnie powotujg oni
miejscowa organizacje zdolng do zajmowania sie
funduszami i zatrudniania wizytatoréw i kierow-
c6w. Podczas, gdy powiernictwo przeznaczy
poczatkowe fundusze na rozpoczecie, miejscowy
komitet musi potem przejac to zadanie na siebie i
kontynuowac dziatalno$¢ finansujac sie samemu.

Ameryce tacinskiej porty poddano
Wtransformacji i obecnie maja one osrodki

i wizytatorow, podczas gdy wczesniej nie
byto w nich niczego. W trakcie 4-letniego programu
Miedzynarodowego Komitetu Opiekuriczego nad
Marynarzami, powotalismy osrodki w nastepu-
jacych portach: Puerto Cortes, Honduras; Puerto
Limon, Kostaryka; Balboa, Panama; Guayaquil,
Ekwador oraz Buenaventura i Barranquilla w Ko-
lumbii i Ensenada w Meksyku. Oprécz tych portéw,
w ktorych wezesniej nie byto zadnych udogodnien
dla marynarzy, doprowadzilismy takze do poprawy
udogodnien i ustug w Cartagenie, Kolumbia
i w Progreso, Meksyk. Wszystkie te osrodki i ustugi
prowadzone sg przez miejscowe komitety , gtéwnie
przy wsparciu woluntariuszy zlokalnych kosciotéw,
a odwiedzaja oni statki i przewoza marynarzy do
osrodkow i do miasta. Zapewniaja oni przyjazn

Powiernictwo Marynarskie ITF jest instytucja
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Powiernictwo Marynarskie ITF

Serdeczne przyjecie

TOM HOLMER wyjasnia, w jaki
sposob Powiernictwo Marynarskie
ITF pomaga finansowa¢ nowe
osrodki marynarskie i projekty
komunikacyjne.

Na zdjeciu z lewej: Marynarze odpoczywajq
w osrodku w porcie Barranquilla, Kolumbia

i ustugi jakie ludzie nie ptywajacy po morzach uzna-
ja za oczywiste: komunikacje z rodzinami i przyja-
ciétmi, wypicie drinka z osobami nie bedacymiz
tego samego statku, kupienie artykutéw pierwszej
potrzeby i upominkéw.

Te osrodki marynarskie nie stanowig czesci
wiekszej organizacji Swiatowej, a personel moze
czu¢ sie dos¢ odizolowany. Powiernictwo udziela
personelowi wsparcia, czy to w formie funduszy roz-
ruchowych pomagajacych optacac osrodki w fazie
poczatkowej, czy tez w formie kursdw szkolenio-
wych umozliwiajacych kontakt z osobami majacymi
lata doswiadczen w prowadzeniu osrodkéw mary-
narskich lub opieki duszpasterskiej.

ITF w Ameryce tacinskiej aktywnie pomaga
wspierad te inicjatywy. Sekretarz Regionalny ITF
dla Ameryki tacinskiej, Antonio Fritz, sam bedacy
marynarzem, udzielat wartosciowego wsparcia
z centrum regionalnego w Rio. Zmiany w tym
regionie s3 ogromne. Pie¢ lat temu nie byto zadnych
udogodnien w Ameryce tacinskiej, obecnie istnieje
kilka osrodkéw oferujacych szeroki zakres ustug dla
wszystkich marynarzy.

,Ta niesamowita zmiana wynika z kombinacji
woli, determinacji, ale takze szkolenia i dzieki
specjalnemu projektowi stworzonemu przez
Powiernictwo Marynarskie ITF’, powiedziat Fritz.
Projekt ten pomdgt potaczy¢ wysitki i umiejetnosci
dla $wiadczenia coraz wiecej ustug dla marynarzy
odwiedzajacych ten region’”.

Inne regiony $wiata byly takze celem funduszy
powiernictwa dla otwierania i dziatania osrodkow:

~Powiernictwo zacheca agencje opiekuncze oraz
wiadze portowe do powotywania udogodnien
opiekunczych w portach, gdzie nie ma niczego”.

www.itfseafarers.org

Europa Wschodnia, Ocean Indyjski, Zachodnia
Afryka; wszystkie w okresie minionych dziesieciu lat
dysponowaty programami, zas obecnie realizowane
s dwa programy: w potudniowej Azji oraz w Azji
ptd.-wschodnie;j.

We wszystkich tych obszarach znajdziecie porty,
w ktorych poprzednio nie byto nic do zaoferowania
w kategorii ustug udogodnieri dla marynarzy. Moze
to przyjac ksztatt kafejki internetowej wewnatrz por-
tu, lub moze by¢ vanem transportujacym was do
miasta, ale zaleze¢ bedzie od ilosci, oraz od potrzeb
marynarzy zawijajacych do danego portu.

two ciaggle udziela pomocy kazdej dobrej ro-

bocie wykonywanej w istniejacych osrodkach
marynarskich. Ostatnie projekty obejmuja odno-
wienie misji marynarskiej w Altonie, Hamburg, duzy
grant na wymiane wiekowych pojazdéw w portach
Zjednoczonego Krélestwa, oraz na pojazdy i wypo-
sazenie w Skandynawii i w USA. Obecnie uwaza sie
za niewfasciwe przyznawanie znacznych grantéw
na duze budynki, ale tym, ktére nadal dobrze s3
przez marynarzy wykorzystywane, powiernictwo
pomaga, jak moze.
@ Wiecej informacji na temat Powiernictwa
Marynarskiego ITF znajdziecie pod:
www.itf.org.uk/seafarerstrust
@ Czy odwiedzites port, w ktorym nie byto udogod-
nien telefonicznych lub e-mail'owych a sg one tam
potrzebne? Mozesz nas powiadomic o tym oraz
przekazac¢ wszelkie inne komentarze lub sugestie
poprzez przestanie poczty elektronicznej do:
trust@itf.org.uk

T ak samo, jak nowym projektom, powiernic-

@ Tom Holmer jest Administratorem Powiernictwa
Marynarskiego.

Biuletyn Marynarski ITF 2009



Ciezka proba Sirius Star

Sirius Star przejety zostat
w ubiegtym roku przez
somalijskich piratow.
MIKE GERBER rozmawiat
z cztonkiem zatogi o jego
57 dniach w niewoli.

»Najbardziej obawialismy
sie, ze ktos zostanie
zastrzelony przypadkowo.
Oni sami postrzelili
jednego ze swych ludzi
przez przypadek”.

Biuletyn Marynarski ITF 2009

u wybrzezy Kenii, 25 cztonkéw zatogi

przetrzymywanych byto w niewoli przez
somalijskich piratéw. James Grady, cztonek
afiliowanego z ITF zwiazku Nautilus, byt jednym
z nich.

Drugi mechanik byt jednym z dwéch brytyj-
skich oficeréw - drugim byt starszy mechanik
Peter French - wzietych, jako zaktadnicy po
przejeciu statku u wybrzezy Kenii, w listopadzie
2008 roku.

Zatoga, takze przynaleznosci pafstwowej
polskiej, saudyjskiej i filipinskiej, przetrzymywa-
na byfa na statku, w trakcie kiedy prowadzono
negocjacje na temat okupu. Zbiornikowiec o no-
$nosci 318.000 dwt nalezacy do Vela Internatio-
nal Marine, przewozit okoto 2,2 min barytek ropy
wartosci okoto 100 mIn US$, stanowiac kuszacy
cel dla piratéw.

»Zaczeto sie 15 listopada. Okoto 08:55 piraci
weszli na statek a okoto 09:12 wydali z mostku
polecenie zatrzymania’, przypomina James.,Nie
byto to zupetna niespodzianka. Zauwazono ich
po raz pierwszy okoto godzine przed ich wej-
Sciem na statek, w odlegtosci okoto dwéch mil,
jako punkcik na oceanie.”

Zaskoczeniem byto jednak miejsce, w jakim
nastapita inwazja — okoto 450 Mm na ptd.-
wschdéd od Mombasy, daleko na potudnie od
~najgoretsze;j” na $wiecie strefy piractwa u
wybrzezy Somalii.

+Poczatkowo wszyscy byliSmy przerazani co
stanie sie dalej’, powiedziat James. ,Spodziewali-
$my sie zamkniecia wszystkich w jednej kabinie".

Pomyslinie jednak dla zatogi, nigdy do tego
nie doszto. Wkrétce jednak piraci stali sie bardzo
zajeci. ,Rozpoczeli kradziez, przechodzac od
kabiny do kabiny zabierali telefony komorkowe,
gotéwke etc. Uczynili to kilka razy. Osobiscie
zostatem przez nich odwiedzony piec razy’, po-
wiedziat James. ,Schowatem wiekszo$¢ swoich
gratow, ale stracitem okoto 100 funtéw, rézne
waluty, swdj portfel oraz zegarek”.

Rajdy piratéw do sitowni byly mniej czeste.
,Powiedzieli$my im, ze poruszanie sie na wtasna
reke jest zbyt niebezpieczne i zawsze byli prze-
razeni pojawiajac sie na dole. Zeszli tu jedynie
okoto czterech razy, tylko dla przeszukania
szuflad w pomieszczeniu kontrolnym, interesujac
sie telefonami komorkowymi i gotéwka, a nie
narzedziami. Po zabraniu telefonéw oddawali
karty sim. Nie interesowaty ich karty kredytowe".

Sirius Star musiat przeptyna¢ okoto 500 Mm do
strefy kotwiczenia piratéw. ,Kiedy bylismy juz

K iedy VLCC Sirius Star porwany zostat

w okolicach Somalii, nie wiedzielismy ile 0séb
jest na statku, poniewaz nie moglismy wycho-
dzi¢ na zewnatrz, za wyjatkiem okoto 5 minut’,
mowi James. ,Tak wiec nigdy nie widzielismy
ilu ich jest, ale przypuszczam, ze w kazdej
chwili byto ich 20 do 25. Otrzymywali podmiany,
zmieniali sie co okoto 4 dni. Moim zdaniem byli
to ludzie z wiochy, zadne wielkie szychy z ladu,
normalni ludzie. W ostatnich dwéch dniach byto
ich na statku 33, poniewaz udato mi sie zrobi¢
zdjecie z komina”.

Stosunki z piratami byty zmienne w czasie
57 dni préby, ale w wiekszosci traktowali oni
cztonkéw zatogi bardzo dobrze, odnosi wrazenie
James., Wykonywalismy bez wigkszych ktopo-
téw swoje codzienne zadania, pilnujac ruchu
silnikdw, jak normalnie, a tego zadania nie byli
w stanie wykonywac. Robili natomiast wiele aby
sie czyms zajmowac, po to by nie mysle¢ o sy-
tuacji w jakiej uczestnicza”.

pod wiekszym napieciem.,Piraci przebywali

z nimi przez caty czas, spali i jedli na mostku.
Obsada mostka nie byta z tego powodu szcze$li-
wa, co byto po niej widac.

,Ci faceci poruszali sie z katasznikowami, ktére
spas¢ mogty z ich ramion na pokfad. Najbardziej
obawialismy sie, ze kto$ zostanie zastrzelony
przypadkowo. Oni sami postrzelili jednego ze
swoich ludzi przez przypadek. Nie wiemy co sie
z nim stato, ustyszeliémy wystrzat z automatu, a
potem przyprowadzili go do starszego oficera
aby opatrzyt mu rane ramienia, w ktérej nadal
tkwita kula”

Duzo czasu piraci zuli narkotyk pod nazwa
mirra (albo khat). Dzigki temu, méwi James, byli
spokojni i,na orbicie”.,Kiedy mieli sporo mirry
zycie byto stodkie. Kiedy jej nie byto, stawali sie
nieco bardziej niespokojni”.

Jedno z najbardziej jezacych wtosy na gtowie
wydarzen, jakie zapamietat, miato miejsce w
nocy 2 grudnia.,Odbywata sie zmiana, na statek
weszto pieciu nowych facetéw, ktérym zdawato
sie, ze zostali zaatakowani od strony rufy”. Ich
nerwowo$¢ wywotana zostata zauwazeniem bty-
sku Swiatta na rufie. Tymczasem snop pochodzit
od latarni morskiej oddalonej o okoto 15 mil.

,Durni bandyci’, méwi James. ,Kapitan
przekonat ich, ze to latarnia morska, pokazujac
mape. Tej nocy bytem mechanikiem dyzurnym
i otrzymatem wezwanie z mostka, a kiedy tam
sie znalaztem zauwazytem wielka nerwowos$¢

J ames zauwazyt, ze koledzy na mostku byli
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wsrdd Somalijczykéw. Wiele czasu zabrato
przekonanie ich — bowiem zawsze uwazali, ze
mamy jakie$ niecne zamiary. To byta bardzo
przerazajaca noc, naprawde dotarto do nas z
kim mamy do czynienia. Uspokoitem sie dopiero
nastepnego dnia”.

Cztonkowie zatogi martwili sie, co odczuwaja
ich rodziny. ,Nie mogty obserwowac¢ naszej
codziennej sytuacji, a wéwczas zaczyna dziatac
wyobraznia”.

Czasami piraci pozwalali nam zadzwoni¢ do
domu z mostka. ,Pierwsza rzecza do przekaza-
nia byto, Zze jestesmy bezpieczni i ze nie istnieje
bezposrednie zagrozenie, poniewaz dla piratéw
najwazniejszy byt statek, my zas stanowilismy
niewygode po drodze’, dodaje James.

,Niemal caly czas otrzymywali wlasne wy-
zywienie, pod koniec jedli coraz wiecej naszej
zywnosci, ale nigdy nie zabrakto nam wody
ani wyzywienia. Przez ostatnie kilka tygodni
pozwolono nam fowi¢ ryby, z miejsca przed
nadbuddwka, na poktadzie gtéwnym. Dzieki
temu zapasy zywnosci wystarczyty na dtuzej”.

Ciezka proba zatogi zakonczyta sie ostatecz-
nie, kiedy pienigdze stanowigce okup w wyso-
kosci 2 mlIn USS$, zrzucono piratom z powietrza.

Czy piractwo narasta ?

Zgodnie z raportem Centrum Zgta-
szania Piractwa (PRC) Miedzynarodo-
wego Biura Morskiego, uprowadzenia

+Mielismy swiadomos¢ trwajacych negocjacji,
ale w zadnej chwili nie bylisSmy ich czescig".
Spotka Vela naprawde interesowata sie naszym
bezpieczenstwem - co znalazto potwierdzenie,
poniewaz kiedy doszto do zrzutu pieniedzy

w dniu 9 stycznia, wszyscy bylismy na poktadzie,
w odstepach 3-metrowych, wobec czego mozna
nas byto policzy¢ z samolotu i upewnic sie, ze
nikogo nie brakuje, dopiero potem samolot
przeleciat po raz drugi i zrzucit pienigdze na
spadochronie do morza. Z kolei, okoto godziny
drugiej po potudniu samolot przyleciat po raz
drugi z kolejng potowa pieniedzy.

16:30. Doszto do wypadku, jedna z

ich fodzi przewrdcita sie. Powiedzia-
no nam woéwczas, ze zaginely cztery osoby.
Przewrécenie sie todzi spowodowato pdznienie.
Pozostali piraci zeszli ze statku 10 stycznia.”

Marynarze starali sie zachowywac stoicki

spokoj, zdaniem James'a racje miat Peter Fench
udzielajagc wywiadu dla Mail on Sunday: ,Na
morzu dochodzi do géwnianych sytuacji, a ty
masz z nimi do czynienia”

P otowa z nich opuscita statek okoto

Na niebezpiecznych wodach

Mimo tego Vela skorzystata z zawodowych
terapeutéw aby poinformowali cztonkéw zatogi
o ewentualnym stresie posttraumatycznym.

,Doktor powiedziat nam, ze czasami zjawisko
takie moze wystapi¢ po miesigcach’, powiedziat
James. ,Na chwile obecng, wiadomo mi, ze
pieciu Europejczykéw (cztonkéw zatogi) jest za-
dowolonych ze swojej sytuacji, spétka wyptacita
nam odszkodowania z tytutu utraconego mienia
i pieniedzy”.

James stwierdzit, ze popiera wykorzystanie
wiekszej ilosci okretéw wojennych dla powstrzy-
mania piractwa. Jednak zatoga Sirius Star byta
wsciekta dowiedziawszy sie w trakcie przetrzy-
mywania o pewnym wydarzeniu. ,Niemiecki
okret wojenny przejat piratéw i na rozkaz nie-
mieckiego rzadu rozbroit ich i wedtug BBC,
odestat z powrotem do Somalii. Bardzo nas to
roztoscito, ze zostali po prostu rozbrojeni i ode-
stani, poniewaz nie powinno sie ich traktowac
tak tagodnie, dostang nowa bron i powrdca”.

@ Jest to opublikowana wersja artykutu jaki
poczqtkowo ukazat sie w Nautilus Telegraph.

nie obszaru wysokiego ryzyka aby
obejmowat on caf Zatoke Adenska.
Obszar wysokiego ryzyka podlega
reqgularnym przegladom.

morskie majg najwieksza czestotliwos¢
wystepowania w cafej historii. Liczby
z roku 2008 przekroczyty te, jakie
zarejestrowano od czasu rozpoczecia
w roku 1991 $wiatowych notowan
przez PRC.

Co jeszcze ulegto zmianie?
Piractwo zawsze byto problemem.
Jednak napasci zwiekszyty swe wy-
stepowanie w Zatoce Aderiskiej,

na ktérym to obszarze zgtoszono
111 przypadkéw, co oznacza wzrost

www.itfseafarers.org

o niemal 200% w poréwnaniu z ro-
kiem 2007.

Celem staty sie wszystkie typy stat-
kéw. Piraci byli tez lepiej uzbrojeni
niz w latach poprzednich i przygo-
towani do mordowania i ranienia
zatogi.

Co robi ITF?

Marynarze objeci uktadami zbiorowy-
mi ITF zawsze dysponowali specjal-
nymi Swiadczeniami kiedy ptywali

w obszarach uznanych za wysoce

ryzykowne lub bedace strefa wojenna.
Moga oni wybra¢ wyokretowanie
przed wejsciem statku w taki obszar.
Jesli zatoga postanowi wptynac¢ w taki
obszar, otrzymuje premie w wysokosci
100% wynagrodzenia zasadniczego
za (zas przejécia statku w tranzycie.
Ponadto, normalne stawki odszkodo-
wania z tytutu Smierci i inwalidztwa
marynarzy zostaja podwojone.

W ubiegtym roku ITF i strona praco-
dawcéw w Miedzynarodowym Forum
Negocjacyjnym, uzgodnity rozszerze-

ITF jest stale obecna w Miedzy-
narodowej Organizacji Morskiej
i nieustannie lobbuje w catej branzy
na rzecz dtugofalowych rozwiazan
problemu piractwa.

@ Wiecej informadji o liczbach na
temat piractwa, patrz: Www.icc-ccs.org
@ |V sprawie pomocy i rady, patrz:
www.itfseafarers.org/ITl-piracy.cfm

@ Aby sprawdzi¢ czy wasz statek objety
jest uktadem ITF, patrz: itfseafarers.
org/look_up_ship2.cfm

Biuletyn Marynarski ITF 2009



Siedem powodow aby odw

Zagwarantuj przestrzeganie swoich praw

Dowiedz sie wiecej o kluczowych sprawach

Badz na biezaco z wiadomosciami morskimi
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iedzi¢ www.itfseafarers.org

Przygladnij sie statkowi

Inajdz inspektora ITF lub zwiazek

Badz poinformowany o branzy

Skontaktuj sie zinnymi marynarzami
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ITF Tanie bandery Wiedza marynarska
1. Coznacza skrét ITF? 9. Co oznacza skrét FoC? 15. Zgodnie z STCW 95, ile wynosi minimalny
2. Kiedy powstata ITF? 10. Jaka jest definicja statku FoC? czas odpoczynku, jaki przystuguje mary-
3. lle zwigzkéw nalezy do ITF? 11. Jaka czes¢ floty Swiatowej ptywa pod FoC? narzowi w kazdym okresie 24-godzin?
4. Kto jest Sekretarzem Generalnym ITF? 12. Jakie dwa kraje rejestru FoC nie maja 16. Jaki sa trzy najwieksze nacje obsadzajace
5. Czy potrafisz nazwac osiem sektoréw dostepu do morza? statki zatlogami ?
branzy transportowej, jakie reprezentuje 13. llu inspektoréw ma ITF na catym swiecie? 17. Jak wiadza filipinska potwierdza marynar-
ITF? 14. Jak nazywat sie statek wystawowy ITF, skie umowy o prace ?
6. Czy ITF moze mi zatatwic prace ? ktory optynat swiat dookota dla uczczenia 18. Jak nazywa sie statek zaangazowany w
7. W jakim z nastepujacych miejsc ITF ma 50. rocznicy kampanii przeciwko FoC? sprawe, w wyniku ktérej dwoch maryna-
swoje biuro ? rzy z Indii zostato kryminalizowanych
A)  Burkina Faso przez sady koreanskie ?
B) Amman 19. Co rzady musza bra¢ pod uwage w trakcie
C)  Moskwa planowania ochrony portu ?
8. lle pieniedzy, zalegtych wynagrodzen, 20. W jaki spos6b mozesz zagwarantowac
odzyskata ITF dla marynarzy w roku 2008? lepsza ochrone swoich praw zatrudnienio-
A)  59mlnUSS$ wych w czasie kryzysu gospodarczego ?
B) 9,1 mlnUSS A)  By¢ mitym dla szefa
Q) 13,8mInUSS B)  Przystapi¢ do zwigzku
D) 188minUS$ C)  Podejmowac kazda prace, jaka
sie trafia
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Jesli jestes przestuchiwany w sprawie wypadku morskiego
z udziatem twojego statku:

M Jesdli uznasz to za konieczne, popros o adwokata zanim
odpowiesz na jakiekolwiek pytanie, albo ztozysz
jakiekolwiek oswiadczenie wobec panstwa portu,
bandery lub, poniewaz mogaq zostac uzyte przeciwko
tobie w przysztych karnych lub innych postepowaniach

B Skontaktuj sie ze swoja firma i/lub zwigzkiem
zawodowym celem uzyskania porady i pomocy

B Upewnij sie, ze w pelni rozumiesz wszystkie stawiane
ci pytania

Wiecej informacji na temat Wytycznych ws. Sprawiedliwego Traktowania
znalezé mozna pod adresem: www.itfglobal.org/fairtreatment
albo www.marisec.org/fairtreatment

M Jeséli czegos nie rozumiesz:
@ popros wladze o wstrzymanie przestuchania
@ zwroc sie o pomoc thumacza, jesli to konieczne

Wazne jest zagwarantowanie w pierwszym rzedzie ochrony
interesu wtasnego. Dlatego, kieruj sie poradami, jakie otrzymasz
od swej firmy, zwiazku lub prawnika, a kiedy zaleca udzielenie
informacji, badz prawdoméwny wobec $ledczych.

Chroii interesy wtasne po wypadku morskim!
Czytaj Wytyezne ws. Sprawiedliwego Traktowania!
Znaj swoje prawa!

W razie watpliwosei, pros o rade!
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